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Indikatoren

Grundlagendaten ����
Planwerke ����Verkehrsdaten ����

Bewertung ����Potenziale

Bestandsanalyse

Zieldefinition

�+�D�Q�G�O�X�Q�J�V�I�H�O�G�H�U������
�0�D�¡�Q�D�K�P�H�Q������
�%�H�Z�H�U�W�X�Q�J������

Leuchtturmprojekte

�0�D�¡�Q�D�K�P�H�Q

�=�X�V�W�¦�Q�G�L�J�N�H�L�W�H�Q������
�5�H�V�V�R�X�U�F�H�Q�������=�H�L�W�S�O�D�Q��

�����9�H�U�V�W�H�W�L�J�X�Q�J��������
Monitoring

Umsetzungsplanung 
und Evaluation

Kommunikation 
und Beteiligung



Die Welt der Planungsinstrumente

�ž�E�H�U�J�H�R�U�G�Q�H�W�H���3�O�D�Q�X�Q�J�H�Q���P�L�W���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�W�K�H�P�H�Q

Regionalplanung, Stadtplanung, Freiraumplanung

Detail- �X�Q�G���$�X�V�I�¾�K�U�X�Q�J�V�S�O�D�Q�X�Q�J�H�Q

�]���%�����%�H�E�D�X�X�Q�J�V�S�O�¦�Q�H�����3�O�D�Q�I�H�V�W�V�W�H�O�O�X�Q�J�V�E�H�V�F�K�O�¾�V�V�H��

�6�H�N�W�R�U�S�O�¦�Q�H

�]���%�����1�D�K�Y�H�U�N�H�K�U�V�S�O�D�Q�����5�D�G�Z�H�J�N�R�Q�]�H�S�W�L�R�Q�����(�O�H�N�W�U�R�P�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�N�R�Q�]�H�S�W����
�3�D�U�N�U�D�X�P�E�H�Z�L�U�W�V�F�K�D�I�W�X�Q�J�V�N�R�Q�]�H�S�W��

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�N�R�Q�]�H�S�W���3�H�Q�]�E�H�U�J

�%�L�V�K�H�U�����9�H�U�N�H�K�U�V�H�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J�V�S�O�¦�Q�H



�*�U�X�Q�G�D�X�V�U�L�F�K�W�X�Q�J���H�L�Q�H�V���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�N�R�Q�]�H�S�W�V

Strategische Rahmenplanung auf konzeptioneller 
Ebene

�=�X�V�D�P�P�H�Q�I�¾�K�U�X�Q�J���E�H�V�W�H�K�H�Q�G�H�U���3�O�D�Q- und 
Datengrundlagen

�‡ Inhaltliche Bearbeitung in den Phasen

�‡ Bestandsanalyse

�‡ Zieldefinition

�‡ �0�D�¡�Q�D�K�P�H�Q

�‡ Umsetzungsplanung und Evaluation

Partizipativer Prozess

VEP
(Verkehrsentwicklungs-

plan)

Fokus auf verkehrliche 
Infrastruktur, getrennt 

nach Verkehrsarten

Mobilitätskonzept
Integrierte Betrachtung aller 

Mobilitätsthemen

Orientierung an den EU-Leitlinien 
der Sustainable Urban Mobility 

Plans (SUMP)

Rahmenplan der 
Mobilitätsentwicklung mit Fokus 

auf Lebens- und 
Mobilitätsbedürfnisse der 

Menschen 



Bestandsanalyse

�=�X�V�D�P�P�H�Q�I�¾�K�U�X�Q�J���L�Q���H�L�Q�H��SWOT �� Analyse 
�6�W�¦�U�N�H�Q�����6�F�K�Z�¦�F�K�H�Q�����&�K�D�Q�F�H�Q�����+�H�U�D�X�V�I�R�U�G�H�U�X�Q�J�H�Q��

�(�L�Q�D�U�E�H�L�W�X�Q�J���L�Q���E�H�V�W�H�K�H�Q�G�H���.�R�Q�]�H�S�W�H���L�P���%�H�U�H�L�F�K���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�������9�H�U�N�H�K�U��

�6�L�F�K�W�X�Q�J���G�H�U���(�U�J�H�E�Q�L�V�V�H���G�H�U���E�L�V�K�H�U�L�J�H�Q���%�¾�U�J�H�U�E�H�W�H�L�O�L�J�X�Q�J��

�$�Q�D�O�\�V�H���G�H�U���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H- �X�Q�G���$�X�V�S�U�¦�J�X�Q�J�H�Q���G�H�U���6�W�D�G�W���3�H�Q�]�E�H�U�J��

Kartographische Analysen

Ortsbegehung 



Datengrundlagen



Datengrundlagen

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (2015)

Verkehrsanalyse (2016) Die Innenstadt und ihre öffentlichen Räume (2015)

Landesgartenschau 2028 (2023)

���Z���Œ�š�����c�/�v�š���o�o�]�P���v�š�����D�}���]�o�]�š���š���]�u���t�}�Z�v�‹�µ���Œ�š�]���Œ�^��
(2022)

Landschaftsplanung und Flächennutzungsplan 
(2023)

Integriertes Energie- und Klimaschutzkonzept (2011)

Nahverkehrsplan Landkreis (2022)

Städtische Stellplatzsatzung (2023)

Strukturgutachten Oberland (2018)

Lärmaktionsplan (2014)

Umsetzung Radverkehrskonzept (2021)

Konzept für Alltagsroutennetz für den Landkreis 
(2019)

Fokus: Stadt

Fokus: Landkreis

Mobilitätskonzept Roche (2019)

Städtische Datensammlung (RIWA GIS)

Frei zugängliche Statistiken



Bestandsanalyse



Themenfelder

Raumstruktur

�ž�E�H�U�¸�U�W�O�L�F�K�H��
Einbindung

Stadt-/ 
Raumstruktur

�6�W�¦�G�W�H�E�D�X�O�L�F�K�H��
Entwicklung

Erreichbarkeit

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W

Konzepte und 
Angebote  

Verkehrsnetze

Erreichbarkeit und 
Anbindung

Zufriedenheit

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�Y�H�U�K�D�O�W�H�Q

Modal-Split

Zielwahl

Verkehrsmittel-
�9�H�U�I�¾�J�E�D�U�N�H�L�W

Routenwahl

Sicherheit

Unfallaufkommen

�8�Q�I�D�O�O�D�X�I�I�¦�O�O�L�J�N�H�L�W

�)�X�¡-/ Radverkehr

Beteiligung

Information

Beteiligungs-
�P�¸�J�O�L�F�K�N�H�L�W

Aktionen



Themenfeld Raumstruktur

Raumstruk tur

�ž�E�H�U�¸�U�W�O�L�F�K�H��
Einbindung

Stadt-/ 
Raumstruktur

�6�W�¦�G�W�H�E�D�X�O�L�F�K�H��
Entwicklung

Erreichbarkeit

Stadt Penzberg im Landkreis und der Umgebung, 
Verkehrsanbindung, Pendelbeziehungen

Aufteilung Stadt- und Gemeindeteile

Entwicklungsschwerpunkte, LGS

Erreichbarkeitsanalyse ins Umland

�%�D�\�U�L�V�F�K�H�V���/�D�Q�G�H�V�D�P�W���I�¾�U���6�W�D�W�L�V�W�L�N

Laufender Prozess FNP

Openrouteservice



Stadt Penzberg

Quellen : https://www.penzberg.de/rathaus/stadtinfo/zahlen-daten-fakten; 
Website Landkreis Weilheim-Schongau  �ÆLandkreis �Æ�6�W�¦�G�W�H�����0�¦�U�N�W�H���X�Q�G��
Gemeinden �ÆStadt Penzberg

OBERBAYERN

PENZBERG

Bundesland: Bayern

Regierungsbezirk: Oberbayern

Landkreis: Weilheim- �6�F�K�R�Q�J�D�X�����/�D�J�H���D�P���¸�V�W�O�L�F�K�H�Q���5�D�Q�G

Mittelzentraum mit 20 Gemeindeteilen 

Liegt in bayerischer Voralpenlandschaft

�(�K�H�P�D�O�L�J�H���%�H�U�J�Z�H�U�N�V�V�W�D�G�W�����6�F�K�O�L�H�¡�X�Q�J���O�H�W�]�W�H���*�U�X�E�H��������������

�+�H�X�W�H���J�H�S�U�¦�J�W���G�X�U�F�K���)�L�U�P�D���5�R�F�K�H��Diagnostics (Pharmabranche) �Æ
�J�U�¸�¡�W�H�U���$�U�E�H�L�W�J�H�E�H�U���L�Q���3�H�Q�]�E�H�U�J

�'�L�H���6�W�D�G�W���S�U�R�I�L�W�L�H�U�W���Y�R�Q���J�¾�Q�V�W�L�J�H�U���/�D�J�H���L�P���2�E�H�U�O�D�Q�G���]�Z�L�V�F�K�H�Q��
�0�¾�Q�F�K�H�Q�����F�D�����������N�P���Q�¸�U�G�O�L�F�K�����X�Q�G���*�D�U�P�L�V�F�K-Partenkirchen

�7�R�S�R�J�U�D�S�K�L�H�������������P���¾�����1�+�1

�)�O�¦�F�K�H�����������������N�P�t
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Altersstruktur Stadt Penzberg

Jahr 1987 Jahr 2011 Jahr 2020

Quelle :  
https://www.statistik.bayern.de/mam/produkte/
statistik_kommunal/2022/09190141.pdf
�
�:�H�U�W���I�¾�U�������������S�R�O�L�W�L�V�F�K���G�L�V�N�X�W�L�H�U�W�����P�¾�Q�G�O�L�F�K�H��
�,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���J�H�P�¦�¡��Stadtratworkshop 2023)

Quelle : www.standortportal.bayern.de 
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�%�H�Y�¸�O�N�H�U�X�Q�J�V�H�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J���6�W�D�G�W���3�H�Q�]�E�H�U�J
Einwohnende �(�L�Q�Z�R�K�Q�H�Q�G�H�Q�G�L�F�K�W�H�����)�O�¦�F�K�H���6�W�D�G�W���3�H�Q�]�E�H�U�J�����������������N�P�t��

20.000?

�:�D�F�K�V�H�Q�G�H���%�H�Y�¸�O�N�H�U�X�Q�J������
Kontinuierlicher Zuwachs - �]�X�N�¾�Q�I�W�L�J�H��
Entwicklung auf 20.000 Einwohnende im 
Stadtrat 2023 diskutiert (aber eher 
unrealistisch) 

�$�O�W�H�U�Q�G�H���*�H�V�H�O�O�V�F�K�D�I�W�9�����'�L�H���$�Q�W�H�L�O�H���G�H�U��
�0�H�Q�V�F�K�H�Q���¾�E�H�U���������E�]�Z�����������-�D�K�U�H�Q��
nehmen kontinuierlich zu



Wirtschaftsraum

Penzberg als wirtschaftsstarke Stadt in 
der Region:

�‡ Hohe Anzahl sozialversicherungspflichtig 
�%�H�V�F�K�¦�I�W�L�J�W�H�Uim Jahr 2023 (2022; 2021): 
12.394 (12.047; 11.574)

�‡ �$�U�E�H�L�W�V�S�O�¦�W�]�H���E�H�L���5�R�F�K�H��Diagnostics (2021): 
7.200

�‡ 482 Betriebe (2023)

�‡ 7.566 sozialversicherungspflichtige 
Einwohnende 2023

Quellen �����%�X�Q�G�H�V�D�J�H�Q�W�X�U���I�¾�U���$�U�E�H�L�W�����������������*�H�P�H�L�Q�G�H�G�D�W�H�Q���D�X�V���G�H�U���%�H�V�F�K�¦�I�W�L�J�X�Q�J�V�V�W�D�W�L�V�W�L�N



Pendelbeziehungen

Starke Pendelverkehre: 

�‡ �6�H�K�U���Y�L�H�O�H���(�L�Q�S�H�Q�G�H�O�Q�G�H���V�R�U�J�H�Q���I�¾�U���V�W�D�U�N�H���0�R�U�J�H�Q- und 
Abendspitzen des Verkehrsaufkommens

�‡ �&�D�����G�L�H���+�¦�O�I�W�H�����������������Y�R�Q�����������������G�H�U���$�U�E�H�L�W�Q�H�K�P�H�U�����G�L�H���L�Q��

Penzberg wohnen, arbeiten auch hier

�‡ Pendeldaten 2022 (Steigerung im Vergleich zu 2021):

�v Einpendelnde: 11.156 (+3,4%)

�v Auspendelnde: 4.491 (+2,3%)

�v �,�Q�Q�H�U�¸�U�W�O�L�F�K�H���3�H�Q�G�H�O�Q�G�H������������������������������

�v Pendelsaldo: 6.665

�v �'�D�U�D�X�V���H�U�J�L�E�W���V�L�F�K���H�L�Q�H���7�D�J�H�V�E�H�Y�¸�O�N�H�U�X�Q�J���Y�R�Q�����������������L�P���9�H�U�J�O�H�L�F�K���]�X�U��
�%�H�Y�¸�O�N�H�U�X�Q�J���L�Q���+�¸�K�H���Y�R�Q��������������

Datengrundlage : Pendleratlas Deutschland 2022



Pendelbeziehungen

�0�¾�Q�F�K�H�Q �0�¾�Q�F�K�H�QStarnberg

�3�H�L�¡�H�Q�E�H�U�J



Pendelnde - Auspendeln

�'�L�H���]�H�K�Q���V�W�¦�U�N�V�W�H�Q���$�X�V�S�H�Q�G�H�O�E�H�]�L�H�K�X�Q�J�H�Q��
machen insgesamt 56% aus:

�‡ �0�¾�Q�F�K�H�Q��������������

�‡ Weilheim i. OB: 265

�‡ Wolfratshausen: 

�‡ Geretsried

�‡ �%�D�G���7�¸�O�]

�‡ Murnau a. Staffelsee

�‡ Iffeldorf

�‡ Seehaupt

�‡ Starnberg

�‡ Benediktbeuren

�0�¾�Q�F�K�H�QStarnberg

Datengrundlage : Pendleratlas Deutschland 2022

Auspendeln



Pendelnde - Einpendeln
�0�¾�Q�F�K�H�Q

�3�H�L�¡�H�Q�E�H�U�J

Einpendeln

�'�L�H���=�H�K�Q���V�W�¦�U�N�V�W�H�Q��Einpendelbeziehungen
machen 39 % aus:

�‡ �0�¾�Q�F�K�H�Q��

�‡ Weilheim i. OB

�‡ Iffeldorf

�‡ �%�D�G���7�¸�O�]

�‡ Benediktbeuren

�‡ Geretsried

�‡ Bad Heilbrunn

�‡ Kochel a. See

�‡ �3�H�L�¡�H�Q�E�H�U�J

�‡ Bichl

Datengrundlage : Pendleratlas Deutschland 2022



�6�W�¦�G�W�H�E�D�X�O�L�F�K�H���(�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J

�)�O�¦�F�K�H�Q�Q�X�W�]�X�Q�J�V�S�O�D�Q����������

�‡ �����������K�D���3�R�W�H�Q�]�L�D�O�I�O�¦�F�K�H�Q�����E�H�E�D�X�W���Z�X�U�G�H�Q�������������K�D

�1�H�X�H�U���)�O�¦�F�K�H�Q�Q�X�W�]�X�Q�J�V�S�O�D�Q�����L�Q���(�U�D�U�E�H�L�W�X�Q�J����
�P�L�W���J�H�U�L�Q�J�H�U�H�P���)�O�¦�F�K�H�Q�S�R�W�H�Q�]�L�D�O���D�X�I�J�U�X�Q�G��
�G�L�Y�H�U�V�H�U���6�F�K�X�W�]�J�H�E�L�H�W�H�����0�R�R�U�E�¸�G�H�Q��

�‡ ���������K�D���Z�H�U�G�H�Q���]�X�U�¾�F�N�J�H�Q�R�P�P�H�Q��

�‡ ���������K�D���Q�H�X�H���3�R�W�H�Q�]�L�D�O�I�O�¦�F�K�H�Q���Z�H�U�G�H�Q���D�X�V�J�H�Z�L�H�V�H�Q

�‡ �,�Q�V�J�H�V�D�P�W���H�U�J�H�E�H�Q���V�L�F�K�������������K�D���3�R�W�H�Q�]�L�D�O�I�O�¦�F�K�H

�6�W�¦�U�N�H�U�H�U���)�R�N�X�V���D�X�I���,�Q�Q�H�Q�H�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J��

ID �)�O�¦�F�K�H���L�Q���P2

1 Stadtteilentwicklung 15.100
2 Neues �)�O�¦�F�K�H�Q�S�R�W�H�Q�]�L�D�O 45.000
3 Stadtteilentwicklung 6.100
4 Stadtteil 3.350
5 �L�Q�Q�H�U�V�W�¦�G�W�L�V�F�K�H�V�*�U�¾�Q 3.100
6 �L�Q�Q�H�U�V�W�¦�G�W�L�V�F�K�H�V�*�U�¾�Q 2.900
7 Stadtteilentwicklung , �L�Q�Q�H�U�V�W�¦�G�W�L�V�F�K�H�V �*�U�¾�Q7.500
10 Stadtteilentwicklung 24.250
11 �6�W�D�G�W�W�H�L�O�H�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J�����L�Q�Q�H�U�V�W�¦�G�W�L�V�F�K�H�V���*�U�¾�Q19.000



Landesgartenschau 2028

Quelle : https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/wirtschaft/Bilder/100 5_Plan_2.pdf

Folgende Planungen waren vorhanden 
�X�Q�G���N�¸�Q�Q�H�Q���L�Q���7�H�L�O�H�Q���L�Q��
�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�N�R�Q�]�H�S�W���¾�E�H�U�Q�R�P�P�H�Q���Z�H�U�G�H�Q��

�‡ Fokus der Landesgartenschau liegt auf 
�*�U�¾�Q�I�O�¦�F�K�H�Q

�‡ �%�D�K�Q�K�R�I�����%�D�K�Q�K�R�I�V�V�W�U�D�¡�H���X�Q�G���Z�H�L�W�H�U�H��
�7�H�L�O�H���Y�R�Q���3�H�Q�]�E�H�U�J���I�¾�U���*�H�V�D�P�W�H�L�Q�G�U�X�F�N���L�Q��
�3�O�D�Q�X�Q�J�H�Q���P�L�W�E�H�U�¾�F�N�V�L�F�K�W�L�J�W

�‡ Neu geschaffene Geh- und Radwege und 
�%�H�J�U�¾�Q�X�Q�J���W�U�¦�J�W���O�D�Q�J�I�U�L�V�W�L�J���]�X�U��
�$�X�I�Z�H�U�W�X�Q�J���G�H�V���¸�I�I�H�Q�W�O�L�F�K�H�Q���5�D�X�P�V���E�H�L



�7�K�H�P�H�Q�I�H�O�G���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H

Konzepte und 
Angebote

Verkehrsnetze

Erreichbarkeit 
und Anbindung

Zufriedenheit

�$�Q�D�O�\�V�H���Y�H�U�V�F�K�L�H�G�H�Q�H�U���9�H�U�N�H�K�U�V�P�L�W�W�H�O�������9�H�U�N�H�K�U�V�W�U�¦�J�H�U����
�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V- und Informationsmanagement, 

Digitalisierung und Vernetzung 

�5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U�V�Q�H�W�]�����˜�3�1�9-Netz, Kfz-Netz, 
�/�H�L�V�W�X�Q�J�V�I�¦�K�L�J�N�H�L�W���.�I�]-Netz

�(�U�U�H�L�F�K�E�D�U�N�H�L�W�V�D�Q�D�O�\�V�H���N�O�H�L�Q�U�¦�X�P�L�J�����%�H�G�L�H�Q�]�H�L�W�D�Q�D�O�\�V�H

�=�X�I�U�L�H�G�H�Q�K�H�L�W���G�H�U���%�¾�U�J�H�U�
�L�Q�Q�H�Q���P�L�W���G�H�Q���$�Q�J�H�E�R�W�H�Q����
Auswirkungen des Verkehrs 

[Text]

[Text]

Openrouteservice

Fahrradklimatest, 
Beteiligungsergebnisse



�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- MIV

�*�U�R�¡�U�¦�X�P�L�J����

�‡ �$�������0�¾�Q�F�K�H�Q��- Richtung Garmisch-Partenkirchen 
(Anschluss 1 km entfernt)

�‡ B472 (Anschluss 4 km entfernt)

�‡ B11 (Anschluss 6 km entfernt)

�=�Z�H�L���6�W�D�D�W�V�V�W�U�D�¡�H�Q���G�X�U�F�K���3�H�Q�]�E�H�U�J

�‡ St2063 (W-O)

�‡ St2370 (N-S)

�(�L�Q�H���N�X�U�]�H�V���6�W�¾�F�N���.�U�H�L�V�V�W�U�D�¡�H�����:�0��������

Gute Anbindung in alle Himmelsrichtungen gegeben

�‡ Starke Nord- �6�¾�G-Achse (MUC �� GAP)

�‡ Gute West-Ost-Achse (Schongau �� �%�D�G���7�¸�O�]����Rosenheim)

Quelle :  
https://standortportal.bayern/de/BayStandorte/Oberbayern/WeilheimSchongau/Penz berg.
html (Stand: 17.01.2024)

�0�¾�Q�F�K�H�Q

Garmisch

Datengrundlage : �k���2�S�H�Q�6�W�U�H�H�W�0�D�S��contributors



�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H����Ruhender Verkehr

�3�D�U�N�P�¸�J�O�L�F�K�N�H�L�W�H�Q���L�Q���G�H�U���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W��

�‡ �L�P���6�W�U�D�¡�H�Q�U�D�X�P���J�H�J�H�Q���*�H�E�¾�K�U

�‡ Parkplatz Friedrich-Ebert- �6�W�U�D�¡�H�������J�H�J�H�Q���*�H�E�¾�K�U

�‡ �7�L�H�I�J�D�U�D�J�H���5�D�W�K�D�X�V�S�D�V�V�D�J�H���J�H�J�H�Q���*�H�E�¾�K�U

�*�H�E�¾�K�U�H�Q

�‡ �'�L�H���P�H�L�V�W�H�Q���3�D�U�N�S�O�¦�W�]�H���V�L�Q�G���N�R�V�W�H�Q�O�R�V

�‡ �*�H�E�¾�K�U�H�Q���L�Q���G�H�U���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W��

�v �H�L�Q�H���K�D�O�E�H���6�W�X�Q�G�H���E�L�V���]�X�������6�W�X�Q�G�H��������������

�v �-�H�G�H���Z�H�L�W�H�U�H���������0�L�Q�X�W�H�Q��������������

�v �+�¸�F�K�V�W�S�D�U�N�G�D�X�H�U�������6�W�X�Q�G�H�Q

�‡ �6�W�D�G�W���N�R�R�S�H�U�L�H�U�W���P�L�W���,�Q�L�W�L�D�W�L�Y�H���I�¾�U���G�L�J�L�W�D�O�H���3�D�U�N�U�D�X�P�E�H�Z�L�U�W�V�F�K�D�I�W�X�Q�J�����V�P�D�U�W��
parking �	�����%�X�F�K�X�Q�J���¾�E�H�U���H�W�D�E�O�L�H�U�W�H���+�D�Q�G�\�S�D�U�N�H�Q-Anbieter, z. B. EasyPark (seit 
Ende 2017)

Parkleitsystem

�‡ �ž�E�H�U�Z�L�H�J�H�Q�G���V�W�D�W�L�V�F�K�H���3�D�U�N�O�H�L�W�V�\�V�W�H�P�H�����3�������5�D�W�K�D�X�V�S�D�V�V�D�J�H�����X�Q�G���3�������%�D�K�Q�K�R�I����
�V�W�D�G�W�H�L�Q�Z�¦�U�W�V���Y�R�Q���%�L�F�K�O���N�R�P�P�H�Q�G��

�‡ �$�P���%�D�K�Q�K�R�I���Q�X�U���V�W�D�G�W�H�L�Q�Z�¦�U�W�V���H�L�Q�V�H�K�E�D�U�H���$�Q�]�H�L�J�H

�‡ Dynamische Anzeige: Nonnenwald

Quellen: PM smartparking 2017 , https://www.smartparking.de/fileadmin/pdf/PM_smartparking_Penzberg_2 017.pdf ; Amtsblatt der Stadt 
Penzberg Nr. 13

https://www.smartparking.de/fileadmin/pdf/PM_smartparking_Penzberg_2017.pdf


�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Ladeinfrastruktur

Bestehendes Angebot:

�‡ 18 AC-�/�D�G�H�V�¦�X�O�H�Q��

�‡ 2 DC-�/�D�G�H�V�¦�X�O�H

�‡ In Summe 45 Ladepunkte

Drei neu geplante Standorte geplant

�‡ Layritzhalle (DC, 2 LP)

�‡ KU-�9�H�U�Z�D�O�W�X�Q�J�V�J�H�E�¦�X�G�H�����$�&���������/�3��

�‡ PiORAMA Parkhaus (AC, 20 LP)

Ladekarte

�‡ Bereitstellung durch Stadtwerke Penzberg

�‡ Automatisierte Abrechnung

Bisherige Konzentration der �¸�/�,�6auf Kernbereich mit 
�K�R�K�H�P���%�H�G�D�U�I���D�Q���/�D�G�H�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�N�W�X�U���X�Q�G���D�Q���D�X�¡�H�U�K�D�O�E���G�H�V��
Kernbereichs befindlichen POIs

�*�H�U�L�Q�J�H���$�E�G�H�F�N�X�Q�J���L�Q���:�R�K�Q�J�H�E�L�H�W�H�Q���P�L�W���¾�E�H�U�Z�L�H�J�H�Q�G�H�U��
Einfamilienhausbebauung mit geringerem Bedarf an �¸�/�,�6

Quellen �����/�D�G�H�D�W�O�D�V���%�D�\�H�U�Q�����%�D�\�H�U�L�V�F�K�H�V���6�W�D�D�W�V�P�L�Q�L�V�W�H�U�L�X�P���I�¾�U���:�L�U�W�V�F�K�D�I�W�����/�D�Q�G�H�V�H�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J���X�Q�G���(�Q�H�U�J�L�H�����������������6�W�D�G�W��
�3�H�Q�]�E�H�U�J�����%�¾�U�J�H�U�Y�H�U�V�D�P�P�O�X�Q�J���������������������������/�D�G�H�V�¦�X�O�H�Q�N�D�U�W�H�����%�X�Q�G�H�V�Q�H�W�]�D�J�H�Q�W�X�U����������������



�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- �˜�3�9

Angebot setzt sich aus SPNV, Regionalbussen und Stadtbussen zusammen 

SPNV: Regionaler Schienenanschluss mit einer Haltestelle Penzberg Bahnhof

�‡ Eine Linie bedient den Bahnhof: RB66 (Kochelsee-Bahn 961)

�‡ �+�D�O�W�H�����0�¾�Q�F�K�H�Q��- Tutzing �� Bernried �� Seeshaupt �� Iffeldorf �� Penzberg �� Kochel

�‡ Mo-Fr: 1-2 Fahrten pro Stunde

�‡ Sa, So + Feiertage: Stundentakt

�‡ �5�H�L�V�H�]�H�L�W���'�L�U�H�N�W�Y�H�U�E�L�Q�G�X�Q�J�����0�¾�Q�F�K�H�Q���������P�L�Q�����6�H�H�V�K�D�X�S�W���������P�L�Q�����6�W�D�U�Q�E�H�U�J���������P�L�Q�����.�R�F�K�H�O���������P�L�Q

�‡ �,�Q���Q�¦�K�H�U�H�U���9�H�U�J�D�Q�J�H�Q�K�H�L�W���K�¦�X�I�L�J�H���6�W�¸�U�X�Q�J�H�Q���R�K�Q�H���D�G�¦�T�X�D�W�H�Q���(�U�V�D�W�]�Y�H�U�N�H�K�U

�.�R�V�W�H�Q�����*�O�L�H�G�H�U�W���V�L�F�K���]�X�N�¾�Q�I�W�L�J���L�Q���0�¾�Q�F�K�Q�H�U���9�H�U�N�H�K�U�V�Y�H�U�E�X�Q�G�����0�9�9�����H�L�Q

Quelle :  NVP Weilheim Schongau; Alle Tickets, alle Preise | MVV (mvv-
muenchen.de) (Stand: 17.01.2024)

MVV (1-2 Zonen) Stadtbustarif Penzberg

Einzelfahrt �����������������E�L�V���0�8�&������������������ ������������

Kurzstrecke ���������������������+�D�O�W�H��

Tageskarte �����������������E�L�V���0�8�&������������������ ������������

10er-Karte �������������� ������������

Wochenkarte �����=�R�Q�H�Q������������������ ������������

Monatskarte �����=�R�Q�H�Q������������������ ��������������

Jahreskarte ����������������

https://www.mvv-muenchen.de/tickets-preise/alle-tickets-alle-preise/index.html
https://www.mvv-muenchen.de/tickets-preise/alle-tickets-alle-preise/index.html


�6�W�D�G�W���3�H�Q�]�E�H�U�J���H�L�J�H�Q�V�W�¦�Q�G�L�J�H�U���˜�3�1�9-
�$�X�I�J�D�E�H�Q�W�U�¦�J�H�U��

�%�X�V�Y�H�U�N�H�K�U���Z�L�U�G���Y�H�U�W�U�D�J�V�P�¦�¡�L�J���Y�R�P��
Regionalverkehr Oberbayern GmbH (RVO) 
gefahren (Tochter der DB Regio AG) 

In der Vergangenheit war der 
Stadtbusverkehr innerhalb Penzbergs mit 
4 verschiedenen Linien ausgestattet

�‡ Zwei Ringlinien (A und B)

�‡ Zwei Direktlinien

Linie 3 wurde im Juli 2024 aufgrund 
Wirtschaftlichkeit eingestellt. 

Samstagsverkehre wurde ab 2025 
eingestellt

Weitere Linien als Direktverbindung zu Fa. 
Roche aus den Stadtteilen

Quelle : �˜�3�1�9�����S�H�Q�]�E�H�U�J���G�H��(Stand: 17.01.2024) Quelle: �˜�3�1�9�����S�H�Q�]�E�H�U�J���G�H��(Stand: 17.01.2024)

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Busverkehr

https://www.penzberg.de/rathaus/buergerservice/oepnv
https://www.penzberg.de/rathaus/buergerservice/oepnv


Betroffene Haltestellen der Streichung: 

�‡ Ludwig- �0�¦�U�]-�6�W�U�D�¡�H

�‡ Stadthalle

�‡ �%�¾�U�J�H�U�P�H�L�V�W�H�U-Rummer- �6�W�U�D�¡�H

Quelle : �˜�3�1�9�����S�H�Q�]�E�H�U�J���G�H��(Stand: 17.01.2024) Quelle: �˜�3�1�9�����S�H�Q�]�E�H�U�J���G�H��(Stand: 17.01.2024)

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Busverkehr

https://www.penzberg.de/rathaus/buergerservice/oepnv
https://www.penzberg.de/rathaus/buergerservice/oepnv


�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H����Busverkehr

�'�H�U���*�U�R�¡�W�H�L�O���G�H�U���6�L�H�G�O�X�Q�J�V�I�O�¦�F�K�H���L�V�W���G�X�U�F�K��
�+�D�O�W�H�V�W�H�O�O�H�Q���G�H�V���¸�I�I�H�Q�W�O�L�F�K�H�Q���9�H�U�N�H�K�U�V���D�E�J�H�G�H�F�N�W

�‡ �'�D�E�H�L���H�U�J�¦�Q�]�H�Q���V�L�F�K���G�D�V���6�W�D�G�W- und Regionalbussystem

�‡ �'�H�U���5�H�J�L�R�Q�D�O�E�X�V���E�H�G�L�H�Q�W���G�D�E�H�L���K�D�X�S�W�V�¦�F�K�O�L�F�K���G�L�H��
Hauptachsen des Kfz-Verkehrs

�‡ �G�H�U���6�W�D�G�W�E�X�V�Y�H�U�N�H�K�U���E�H�G�L�H�Q�W���H�U�J�¦�Q�]�H�Q�G��
�6�L�H�G�O�X�Q�J�V�I�O�¦�F�K�H�Q���D�E�V�H�L�W�V���G�H�U���+�D�X�S�W�Y�H�U�N�H�K�U�V�D�F�K�V�H�Q��

�‡ Es ergeben sich kleine Defizite in der Abdeckung (vor 
allem in Randlagen)

Abstimmung

�‡ �6�W�D�G�W�E�X�V�V�H���V�L�Q�G���D�X�I���5�H�J�L�R�Q�D�O�E�D�K�Q�H�Q���Q�D�F�K���0�¾�Q�F�K�H�Q����
Tutzing und nach Kochel abgestimmt und im Fahrplan 
vermerkt

�‡ �$�E�V�W�L�P�P�X�Q�J���G�H�U���5�H�J�L�R�Q�D�O�E�X�V�V�H���X�Q�G���6�W�D�G�W�E�X�V�V�H���I�¾�U��
bessere Taktung innerhalb Penzbergs weist Defizite auf



Bedienzeitraum

�‡ �Z�H�L�V�W���/�¾�F�N�H�Q���L�Q���G�H�Q���$�E�H�Q�G-/Nachtstunden auf

�‡ Ab 20:00 Uhr kein Angebot vorhanden 

Taktung

�‡ Gutes Grundangebot in der Stadt durch Halbstundentakt auf Ringlinie 
und geringe Fahrtzeiten durch 1A und 1B

�‡ In Spitzenstunden Taktverdichtung auf bis zu 20-30 Minuten

�‡ �%�H�V�R�Q�G�H�U�V���V�W�D�U�N�H���7�D�N�W�O�¾�F�N�H�Q���G�H�U���/�L�Q�L�H���������E�L�V���]�X�������6�W�X�Q�G�H�Q��

�/�¾�F�N�H���L�P���$�Q�J�H�E�R�W���D�E���������������8�K�U���L�Q�Q�H�U�K�D�O�E���3�H�Q�]�E�H�U�J�V

�'�X�U�F�K���H�U�J�¦�Q�]�H�Q�G�H���)�D�K�U�W�H�Q���]�X���5�R�F�K�H���J�X�W�H���$�Q�E�L�Q�G�X�Q�J���G�H�V��
Gewerbegebiets

�,�Q�V�J�H�V�D�P�W���N�H�L�Q���D�X�V�U�H�L�F�K�H�Q�G�H�V���$�Q�J�H�E�R�W�����G�X�U�F�K���7�D�N�W�O�¾�F�N�H�Q���X�Q�G��
Ende der Bedienzeit zwischen 18:00 und 20:00 Uhr), wodurch 
starke Pkw- �$�E�K�¦�Q�J�L�J�N�H�L�W���E�H�V�W�H�K�W

Quelle : �˜�3�1�9�����S�H�Q�]�E�H�U�J���G�H��(Stand: 17.01.2024)

Linien-
Nr.

Bedienzeitraum Fahrten/ Tag

von bis Hin �5�¾�F�N

1A 05:08 19:29 29

1B 05:06 19:29 29

2 05:42 19:13 20 24

3 06:08 18:15 20 20

Roche 05:58 18:52 15 14

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Stadtbusverkehr

https://www.penzberg.de/rathaus/buergerservice/oepnv


�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Regionalbusverkehr

Bedienzeitraum und Taktung

�‡ �'�X�U�F�K�J�¦�Q�J�L�J�H�V���7�D�N�W�D�Q�J�H�E�R�W�����F�D��������-min-Takt) nach Weilheim

�‡ Restliche Linien mit ausgeweitete Grundversorgung bzw. 
Grundversorgung mit Einzel-/ Ausbildungsfahrten

�‡ Lediglich Einzelfahrten bis kein Angebot am Wochenende

�‡ Ab 18.30 kein Angebot

Lage der Bushaltestellen teilweise wie Stadtbusse, teilweise 
�O�¾�F�N�H�Q�V�F�K�O�L�H�¡�H�Q�G

Abstimmung zwischen Regional- �X�Q�G���6�W�D�G�W�E�X�V�V�H�Q���D�X�V�E�D�X�I�¦�K�L�J

Starke Pkw-�$�E�K�¦�Q�J�L�J�N�H�L�W���D�X�I���5�H�O�D�W�L�R�Q�H�Q���L�Q���G�L�H���5�H�J�L�R�Q

Linien-
Nr.

Endhalt
Bedienzeitraum Fahrten/ Tag

von bis aus PZ nach PZ

374 Wolfratshausen 05:49 18:44 11 .  11
391 Bad Tölz 06:43 18:02 9  . 7
9613 Schlehdorf 06:35 16:55 11  .9
9614 Tutzing 06:02 17:13 5  . 5

9617
PZ (Iffeldorf, Antdorf, 
Sindelsdorf)

09:05 16:30 7  . 8

9643 Schlehdorf 07:13 13:03 2  . 2
9654 Weilheim 06:00 17:45 8  . 9
9655 Weilheim 06:15 18:25 9  . 7



�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H���� �˜�3�1�9���/�L�Q�L�H�Q�Q�H�W�]���'�H�]�H�P�E�H�U���������������6�W�U�D�¡�H�Q�J�H�E�X�Q�G�H�Q�H�U���3�H�U�V�R�Q�H�Q�Q�D�K�Y�H�U�N�H�K�U��

Quelle : NVP Weilheim-Schongau 2022

Liniennummern ab Penzberg (10.12.2023)
-----------------------------------------------
374 : Penzberg �± Beuerberg �± Königsdorf �± Wolfratshausen
- Penzberg
-----------------------------------------------
MVV 391 (bisher RVO 9591): Penzberg - Bad Heilbrunn -
Bad Tölz - Penzberg
----------------------------------------------
9613 : Penzberg �± Kochel �± Schlehdorf - Penzberg
-----------------------------------------------

9614 : Penzberg �± Iffeldorf �± Seeshaupt �± Bernried -
Tutzing - Penzberg
-----------------------------------------------

9617 : Penzberg �± Iffeldorf �± Antdorf �± Habach �±
Sindelsdorf - Penzberg
-----------------------------------------------
9643 : Schlehdorf - Sindelsdorf - Penzberg - Iffeldorf -
Habach - Obersöchering - Murnau
-----------------------------------------------
9654 : Penzberg - Obersöchering - Weilheim - Penzberg
-----------------------------------------------

9655 : Penzberg - Seeshaupt - Weilheim - Penzberg

Quelle: penzberg.de

https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/oepnv/Regionalbus_2023/mvv_374_ab10.12.2023.pdf
https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/oepnv/Regionalbus_2023/mvv_391_Bad_T%C3%B6lz-Penzberg__bisher_RVO_9591_.pdf
https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/oepnv/Regionalbus_2023/10_12_2023_RVO_9613_1Penzberg_Kochel_Schlehdorf_Penzberg.pdf
https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/oepnv/Regionalbus_2023/10_12_2023_RVO_9614_Penzberg_Iffeldorf_Seeshaupt_Bernried_Tutzing_zur%C3%BCck.pdf
https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/oepnv/Regionalbus_2023/10_12_2023_RVO_9617_Penzberg_Iffeldorf_Antdorf_%C3%96Habach_Sindelsdorf_Penzberg.pdf
https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/oepnv/Regionalbus_2023/13_12_2021_RVO_9643_Schlehdorf_Sindelsdorf_Penzberg_Iffeldorf_Habach_Obers%C3%B6chering_Murnau.pdf
https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/oepnv/Regionalbus_2023/RVO_9654_101223.pdf
https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/oepnv/Regionalbus_2023/RVO_9655_101223.pdf


�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H����Regionalbusverkehr (2019)

Quelle : NVP Weilheim-Schongau 2022
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Bushalte teilweise auf der 
Fahrbahn, teilweise unattraktiv 
im Seitenraum, wodurch 
�)�D�K�U�]�H�L�W�H�Q���Y�H�U�O�¦�Q�J�H�U�W���Z�H�U�G�H�Q

Busbahnhof am Bahnhof

�+�¦�X�I�L�J���J�X�W�H��
Haltestellenausstattung 
���6�L�W�]�E�¦�Q�N�H���Z�H�Q�Q���D�X�V�U�H�L�F�K�H�Q�G��
Platz vorhanden ist)

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Bushaltestellen



�5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U�V�I�¸�U�G�H�U�X�Q�J���V�R�O�O���L�Q���3�H�Q�]�E�H�U�J��
vorangetrieben werden durch Beitritt AGFK

Kreisradnetz vorhanden 

�‡ �P�L�W���¾�E�H�U�����������0�D�¡�Q�D�K�P�H�Q���D�X�I���3�H�Q�]�E�H�U�J�H�U��
Gemarkung

�‡ �*�X�W�H���%�D�V�L�V���I�¾�U���5�D�G�Q�H�W�]�S�O�D�Q�X�Q�J���L�Q�Q�H�U�K�D�O�E��
Penzbergs

Wegweisende Beschilderung teilweise veraltet

Sichtbarkeit des Radverkehrs im Stadtbild 
generell eher gering

Abstellanlagen

�‡ �,�Q���G�H�U���6�W�H�O�O�S�O�D�W�]�V�D�W�]�X�Q�J���E�H�U�¾�F�N�V�L�F�K�W�L�J�W

�‡ �˜�I�I�H�Q�W�O�L�F�K�H���$�E�V�W�H�O�O�D�Q�O�D�J�H�Q���N�D�X�P���Y�R�U�K�D�Q�G�H�Q

Servicestationen bisher nicht vorhanden (aber in 
Zusammenarbeit mit Tourismusverband Pfaffenwinkel 
geplant)

Winterdienst auf Geh- und Radwegen teilweise 
�Y�R�U�K�D�Q�G�H�Q�����D�E�H�U���,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�H�Q���I�¾�U���%�H�Y�¸�O�N�H�U�X�Q�J���Q�L�F�K�W��
gut auffindbar

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Radverkehr



Infrastruktur an Strecken: 

�‡ �9�L�H�O�H���H�L�J�H�Q�V�W�¦�Q�G�L�J�H���*�H�K- und Radwege vorhanden

�‡ �(�Q�W�O�D�Q�J���Y�R�Q���+�D�X�S�W�Y�H�U�N�H�K�U�V�V�W�U�D�¡�H�Q���¾�E�H�U�Z�L�H�J�H�Q�G���N�H�L�Q�H��
Radverkehrsinfrastruktur

�‡ �7�H�L�O�Z�H�L�V�H���L�U�U�H�I�¾�K�U�H�Q�G�H���)�¾�K�U�X�Q�J���G�X�U�F�K���3�L�N�W�R�J�U�D�P�P�H���D�X�I��
Gehwegen, auch in Gegenrichtung: Diese sind 
�Y�H�U�N�H�K�U�V�U�H�F�K�W�O�L�F�K���Q�L�F�K�W���I�¾�U���G�H�Q���5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U���I�U�H�L�J�H�J�H�E�H�Q

�‡ Auf einzelnen Abschnitten Radschutzstreifen / 
Radfahrstreifen

�‡ �(�L�Q�E�D�K�Q�V�W�U�D�¡�H�Q���L�Q���*�H�J�H�Q�U�L�F�K�W�X�Q�J���J�H�¸�I�I�Q�H�W

�‡ Teilweise verblasste Markierungen

Infrastruktur an Knotenpunkten: 

�‡ �,�Q���G�H�U���5�H�J�H�O���N�H�L�Q�H���,�Q�I�U�D�V�W�U�X�N�W�X�U���I�¾�U���G�H�Q���5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U���D�Q��
�V�L�J�Q�D�O�L�V�L�H�U�W�H�Q���.�Q�R�W�H�Q�S�X�Q�N�W�H�Q�����)�¾�K�U�X�Q�J���L�P���0�L�V�F�K�Y�H�U�N�H�K�U���D�X�I��
der Fahrbahn oder im Seitenraum, d.h. der Radverkehr muss 
�G�L�H���)�X�¡�Y�H�U�N�H�K�U�V�T�X�H�U�X�Q�J�H�Q���Q�X�W�]�H�Q

�‡ �$�Q���(�L�Q�P�¾�Q�G�X�Q�J�H�Q���K�¦�X�I�L�J�H���5�R�W�H�L�Q�I�¦�U�E�X�Q�J���G�H�U���)�X�U�W�H�Q

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Radverkehr



Zwischengemeindliche Verbindungen: 

�‡ Attraktive, aber teilweise unbefestigte Radroute nach Iffeldorf

�‡ �8�Q�D�W�W�U�D�N�W�L�Y�H���9�H�U�E�L�Q�G�X�Q�J���¾�E�H�U���/�D�Q�G�V�W�U�D�¡�H���R�K�Q�H���H�L�J�H�Q�V�W�¦�Q�G�L�J�H�Q��
Radweg nach Antdorf

�‡ �6�W�U�D�¡�H�Q�E�H�J�O�H�L�W�H�Q�G�H���5�D�G�Z�H�J�H���Y�R�U�K�D�Q�G�H�Q���Q�D�F�K���6�L�Q�G�H�O�V�G�R�U�I���X�Q�G���%�L�F�K�O

Freizeitradnetze: 

�‡ �6�¾�G-�¸�V�W�O�L�F�K���Y�R�Q���3�H�Q�]�E�H�U�J���Y�H�U�O�¦�X�I�W���G�H�U���%�R�G�H�Q�V�H�H-�.�¸�Q�L�J�V�V�H�H-Radweg 
als einer der bekanntesten deutschen Fernradwege

�‡ �8�P���3�H�Q�]�E�H�U�J���K�H�U�X�P���I�¾�K�U�W���H�L�Q���D�W�W�U�D�N�W�L�Y�H�U���)�U�H�L�]�H�L�W�U�D�G�Z�H�J�����5�X�Q�G���X�P��
�3�H�Q�]�E�H�U�J�	

�‡ �3�R�W�H�Q�]�L�D�O���I�¾�U���K�R�K�H���1�X�W�]�X�Q�J���G�H�V���)�D�K�U�U�D�G�V���L�P���)�U�H�L�]�H�L�W�Y�H�U�N�H�K�U���L�V�W��
gegeben

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Radverkehr

Quelle : radlland-bayern.de



�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H���� �,�Q�I�U�D�V�W�U�X�N�W�X�U���)�X�¡�Y�H�U�N�H�K�U

Gemeinsame Geh-/ und Radwege oftmals zu schmal

�*�H�K�Z�H�J�H���H�Q�W�O�D�Q�J���G�H�U���+�D�X�S�W�V�W�U�D�¡�H�Q���Z�H�U�G�H�Q���R�I�W���G�X�U�F�K���G�H�Q���5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U��
�P�L�W�J�H�Q�X�W�]�W�����D�X�F�K���L�Q���*�H�J�H�Q�U�L�F�K�W�X�Q�J�������V�L�Q�G���G�D�I�¾�U���D�E�H�U���]�X���V�F�K�P�D�O

�7�H�L�O�Z�H�L�V�H���Q�X�U���H�L�Q�V�H�L�W�L�J�H���R�G�H�U���N�H�L�Q�H���)�X�¡�Y�H�U�N�H�K�U�V�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�N�W�X�U���Y�R�U�K�D�Q�G�H�Q��

�7�������Z�X�U�G�H���W�H�P�S�R�U�¦�U���D�Q���6�F�K�X�O�H�Q���D�Q�J�H�R�U�G�Q�H�W�����D�E�H�U���]�X�U�¾�F�N�J�H�Q�R�P�P�H�Q

Querungsbedarf �W�H�L�O�Z�H�L�V�H���Q�L�F�K�W���G�X�U�F�K���,�Q�I�U�D�V�W�U�X�N�W�X�U���X�Q�W�H�U�V�W�¾�W�]�W



�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H����B+R und P+R

B+R

�‡ �ž�E�H�U�G�D�F�K�W�H���V�L�F�K�H�U�H���$�E�V�W�H�O�O�D�Q�O�D�J�H�Q

�‡ Direkt am Bahnsteig des Bahnhofs Penzberg, 
dadurch kurze Zugangszeit

�‡ �$�E�V�W�H�O�O�D�Q�O�D�J�H�Q���V�L�Q�G���Q�L�F�K�W���J�H�E�¾�K�U�H�Q�S�I�O�L�F�K�W�L�J

�‡ Wird gut angenommen �Æhohe Auslastung

P+R

�‡ Teilweise am Parkleitsystem angeschlossen

�‡ �6�¾�G�O�L�F�K���G�H�V���%�D�K�Q�K�R�I�V���K�L�Q�W�H�U���G�H�Q���*�O�H�L�V�H�Q�����G�D�G�X�U�F�K��
�H�W�Z�D�V���O�¦�Q�J�H�U�H���=�X�J�D�Q�J�V�]�H�L�W��

�‡ ���������6�W�H�O�O�S�O�¦�W�]�H���L�Q�V�J�H�V�D�P�W

�‡ �3�D�U�N�S�O�¦�W�]�H���V�L�Q�G���Q�L�F�K�W���J�H�E�¾�K�U�H�Q�S�I�O�L�F�K�W�L�J

�‡ Auslastung: 

�v �Z�L�U�G���D�Q�J�H�Q�R�P�P�H�Q�����D�E�H�U���.�D�S�D�]�L�W�¦�W�H�Q���Y�R�U�K�D�Q�G�H�Q

�v �+�¸�F�K�V�W�H���$�X�V�O�D�V�W�X�Q�J������������-13:00 Uhr von 
durchschnittlich 62%

Quellen : DB Bahnhof, bahnhof.de/penzberg-pbf (Aufgerufen am 11.03.2024); penzberg -miteinander.de/aktuelles vom 14.03.2023; NVP Weilheim-
Schongau



�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Digitalisierung

�$�S�S�����:�R�K�L�Q���G�X���Z�L�O�O�V�W�	���Z�L�U�G���L�Q���3�H�Q�]�E�H�U�J���Y�H�U�Z�H�Q�G�H�W

Entwickelt vom Regionalverkehr Oberbayern

Folgende Funktionen sind integriert:

�‡ Ticketing

�‡ �3�H�U�V�¸�Q�O�L�F�K�H�U���)�D�K�U�S�O�D�Q�����)�D�K�U�W�H�Q���N�¸�Q�Q�H�Q���J�H�V�S�H�L�F�K�H�U�W��
werden und offline abgerufen werden

�‡ ���'�X-musst- �M�H�W�]�W�O�R�V�J�H�K�H�Q�	-Funktion

�‡ �%�X�V�V�H���N�¸�Q�Q�H�Q���G�X�U�F�K���(�F�K�W�]�H�L�W�¾�E�H�U�P�L�W�W�O�X�Q�J���Y�H�U�I�R�O�J�W��
werden

In Zukunft sollen weitere Verkehrsmittel in die App 
integriert werden 

Quelle :  penzberg.de/rathaus/buergerservice/oepnv (Stand: 18.01.2024)

Quelle: wohin-du-willst.de/und-appfahrt/



�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��- Sharing 

2 Carsharing-Anbieter: DB-Flinkster & 
Carsharing Pfaffenwinkel

�‡ DB-Flinkster:

�v Ein Elektroauto vorhanden

�v Stationbasiertes Angebot: Standort EWO-
Kompetenzzentrum)

�v Weitere Stationen in Bad- �7�¸�O�]

�v Nutzungskosten : 

�¾ �6�W�X�Q�G�H�Q�S�U�H�L�V���7�D�J���	���1�D�F�K�W��������������

�¾ �7�D�J�H�V�S�U�H�L�V���������7�D�J����������������

�¾ �7�D�J�H�V�S�U�H�L�V���D�E���������7�D�J����������������

�¾ �9�H�U�E�U�D�X�F�K�V�S�D�X�V�F�K�D�O�H���M�H���N�P��������������

Quelle : Flinkster - Mein Carsharing (Stand: 17.01.2024)

�‡ Pfaffenwinkel:

�v Drei Fahrzeuge vorhanden (kein E-Fahrzeug), 
Klasse 1 & 3

�v Stationbasiertes Angebot: Tiefgarage MARO-
Haus (2), Mathias-Flurl-Str 4-6

�v Nutzungskosten (Klasse 1 - 3):

�¾ Stundenpreis Tag (8 - �������8�K�U������������������- ����������

�¾ Stundenpreis Nacht (0 - �����8�K�U����������������

�¾ �7�D�J�H�V�S�U�H�L�V������������������- ������������

�¾ �:�R�F�K�H�Q�S�U�H�L�V��������������������- ��������������

�¾ �9�H�U�E�U�D�X�F�K�V�S�D�X�V�F�K�D�O�H���M�H���N�P������������������- ����������

�¾ �+�L�Q�]�X���N�R�P�P�H�Q���.�D�X�W�L�R�Q�������������������$�X�I�Q�D�K�P�H�J�H�E�¾�K�U��������������
�X�Q�G���P�R�Q�D�W�O�L�F�K�H���*�H�E�¾�K�U�H�Q������������

Quelle : CarSharing Pfaffenwinkel | CarSharing Weilheim Schongau Pfaffenwinkel (car sharing-pfaffenwinkel.de) 
(Stand: 17.01.2024)

Kein Bike-Sharing, Lastenrad-Sharing oder E-Scooter-Sharing vorhanden 



Zufriedenheit

Fahrradklimatest: 

�‡ Zufriedenheit rund um das Thema Fahrrad als gering einzustufen

�‡ �%�H�V�R�Q�G�H�U�V���E�H�L���G�H�Q���7�K�H�P�H�Q���)�D�K�U�U�D�G�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�N�W�X�U�����6�L�F�K�H�U�K�H�L�W�V�J�H�I�¾�K�O�����(�U�U�H�L�F�K�E�D�U�N�H�L�W�����)�D�K�U�U�D�G�I�¸�U�G�H�U�X�Q�J���X�Q�G��
Fortschritt in Penzberg  

MiD:

�‡ �%�H�Z�H�U�W�X�Q�J���G�H�U���9�H�U�N�H�K�U�V�V�L�W�X�D�W�L�R�Q���I�¾�U���G�D�V���)�D�K�U�U�D�G���L�P���/�D�Q�G�N�U�H�L�V���:�H�L�O�K�H�L�P-Schongau: Note 2,3 (liegt im Durchschnitt 
in Oberbayern)

�‡ ���������V�H�K�U���J�X�W�������������J�X�W�������������E�H�I�U�L�H�G�L�J�H�Q�G�����������D�X�V�U�H�L�F�K�H�Q�G�����������P�D�Q�J�H�O�K�D�I�W�����X�Q�J�H�Q�¾�J�H�Q�G�����D�X�I�I�D�O�O�H�Q�G���Z�H�Q�L�J���V�H�K�U��
schlechte Bewertungen)

Weitere Beteiligung im laufenden Prozess 



�%�H�W�U�L�H�E�O�L�F�K�H�V���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�P�D�Q�D�J�H�P�H�Q�W

Stadtverwaltung:

�‡ �'�L�H�Q�V�W�I�¦�K�U�U�¦�G�H�U���I�¾�U���0�L�W�D�U�E�H�L�W�H�Q�G�H

Unternehmen in Penzberg:

�‡ Roche: fahrradfreundlicher Arbeitgeber

�‡ �0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�N�R�Q�]�H�S�W���E�H�L���)�D�����5�R�F�K�H

�‡ E-�0�R�E�L�O�L�W�¦�W

�v 20 KFZ-Ladepunkte; 6 Rad-Ladepunkte

�v �/�D�G�H�Y�R�U�J�¦�Q�J�H���V�L�Q�G���I�¾�U���0�L�W�D�U�E�H�L�W�H�Q�G�H���N�R�V�W�H�Q�O�R�V��

�v Laden am Arbeitsplatz ist kostenlos (Pedelec, Scooter)

�‡ �3�D�U�N�H�Q�����������������5�D�G�D�E�V�W�H�O�O�S�O�¦�W�]�H�����������������3�N�Z-�6�W�H�O�O�S�O�¦�W�]�H

�‡ Betrieblicher Fuhrpark:

�v Ca. 19% Elektro-/Hybridfahrzeuge (25 Pkw) �ÆZiel bis 2030 E-PKW Quote 25% 

�v Fahrradleasing- �)�¸�U�G�H�U�S�U�R�J�U�D�P�P�����F�D�������������(-�%�L�N�H�V�������������(�O�H�N�W�U�R�I�D�K�U�U�¦�G�H�U����

�v 20 KFZ-Ladepunkte; 6 Rad-Ladepunkte

�‡ Weitere Ziele

�v Anzahl LMV (last mile vehicles) soll steigen 

�v �.�R�P�P�X�Q�L�N�D�W�L�R�Q�����]���%�����L�Q���)�R�U�P���Y�R�Q���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�W�D�J�H�Q�����V�R�O�O���G�L�H���%�H�U�H�L�W�V�F�K�D�I�W���I�¸�U�G�H�U�Q

�v �(�U�Z�H�L�W�H�U�X�Q�J���:�H�U�N�I�D�K�U�U�¦�G�H�U���X�P���/�D�V�W�H�Q�U�¦�G�H�U���X�Q�G���/�H�L�K�I�D�K�U�U�¦�G�H�U��

�v �5�D�G�D�E�V�W�H�O�O�S�O�¦�W�]�H���R�S�W�L�P�L�H�U�H�Q��

�v Reduktion des Pkw-Pendleranteils auf 
Q40% und dadurch Reduktion der 
�3�D�U�N�S�O�¦�W�]�H���X�P���P�H�K�U���D�O�V��1.500

�,�Q�K�D�O�W�H���G�H�V���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�N�R�Q�]�H�S�W�V���Y�R�Q���5�R�F�K�H��



Durch die kompakte Struktur ist das 
�=�H�Q�W�U�X�P���3�H�Q�]�E�H�U�J�V���V�R�Z�R�K�O���]�X���)�X�¡���D�O�V��
auch mit dem Fahrrad gut zu erreichen

�0�L�W���G�H�P���N�R�Q�Y�H�Q�W�L�R�Q�H�O�O�H�Q���)�D�K�U�U�D�G���N�¸�Q�Q�H�Q��
nahezu alle Siedlungsbereiche das 
Zentrum theoretisch in 10 Minuten 
erreichen

�‡ Durch Steigungen innerhalb Penzbergs kann 
ein elektrischer Antrieb erforderlich sein

�‡ Mit einem S- �3�H�G�H�O�H�F���Y�H�U�J�U�¸�¡�H�U�W���V�L�F�K���G�L�H��
Erreichbarkeit innerhalb von 10 Minuten 
�¾�E�H�U���G�L�H���6�W�D�G�W�J�U�H�Q�]�H���L�Q���2�V�W-West-
Ausdehnung hinaus

Erreichbarkeitsanalyse �� Zentrum, Bahnhof, Roche



Erreichbarkeitsanalyse �� Zentrum, Bahnhof, Roche
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Erreichbarkeitsanalyse �� Umliegende Kommunen

�1�¦�K�H�U�H�V���8�P�I�H�O�G

Kommune

Fahrzeiten

StreckeMIV �˜�9 Rad

Bad Heilbrunn 12 min 20 min 34 min 9 km

Bichl 8 min 7 min 20 min 6 km

Benediktbeuren 10 min 14 min 27 min 8 km

�*�U�R�¡�Z�H�L�O 12 min 36 min 34 min 11 km

Sindelsdorf 6 min 9 min 15 min 5 km

Habach 9 min 21 min 29 min 9 km

�2�E�H�U�V�¸�F�K�H�U�L�Q�J14 min 31 min 48 min 14 km

Antdorf 6 min 14 min 16 min 5 km

Iffeldorf 7 min 4 min 16 min 5 km



Erreichbarkeitsanalyse �� Umliegende Kommunen

Weiteres Umfeld

Kommune

Fahrzeiten

StreckeMIV �˜�9 Rad

�0�¾�Q�F�K�H�Q 50 min 68 min 177 min 52 km

Starnberg 30 min 34 min 107 min 40 km

Tutzing 28 min 22 min 79 min 23 km

Bernried 20 min 14 min 60 min 17 km

Seeshaupt 14 min 9 min 38 min 11 km

Iffeldorf 7 min 4 min 16 min 5 km

Wolfratshausen 20 min 38 min 74 min 23 km

Geretsried 22 min 51 min 65 min 20 km

�%�D�G���7�¸�O�] 21 min 31 min 66 min 18 km

Lenggries 28 min 54 min 84 min 25 km

Kochel am See 18 min 14 min 52 min 15 km

Murnau am 
Staffelsee

18 min 68 min 66 min 21 km

Weilheim i. O. 22 min 36 min 68 min 23 km

�3�H�L�¡�H�Q�E�H�U�J 35 min 81 min 97 min 32 km

15
 k

m



�7�K�H�P�H�Q�I�H�O�G���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�Y�H�U�K�D�O�W�H�Q

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�Y�H�U�K�D�O�W�H�Q

Modal-Split

Zielwahl

Verkehrsmittel-
�9�H�U�I�¾�J�E�D�U�N�H�L�W

Routenwahl

�9�H�U�N�H�K�U�V�D�X�I�N�R�P�P�H�Q���L�P���9�H�U�J�O�H�L�F�K�����:�H�J�H�O�¦�Q�J�H�Q���X�Q�G��
Verkehrsmittel

Wegezwecke, POIs, Freizeitangebote, Tourismus

�$�X�V�Z�H�U�W�X�Q�J�H�Q���]�X���9�H�U�N�H�K�U�V�P�L�W�W�H�O�Y�H�U�I�¾�J�E�D�U�N�H�L�W�H�Q�����.�I�]-
Bestand, Elektroanteil

Auswertung Verkehrsbelastungen und der Entwicklung, 
�9�H�U�N�H�K�U�V�]�¦�K�O�X�Q�J�����/�H�L�V�W�X�Q�J�V�I�¦�K�L�J�N�H�L�W��

MiD 2017, Verkehrsanalyse 2013

Verkehrsanalyse 2013, 

Verkehrsanalyse 2013, KBA

Verkehrsanalyse 2013, 
�9�H�U�N�H�K�U�V�]�¦�K�O�X�Q�J�H�Q�����+�%�6����������



Modal Split 

Datengrundlage : ifas, MiD ���0�R�E�L�O�L�W�¦�W���L�Q���'�H�X�W�V�F�K�O�D�Q�G�������������������9�H�U�N�H�K�U�V�D�Q�D�O�\�V�H����������

�*�U�¸�¡�W�H�U���$�Q�W�H�L�O���I�¦�K�U�W�����V�H�O�E�V�W�����$�X�W�R���9��
Mehr als Deutschland- oder 
Landkreisweit

�9�9�H�U�J�O�H�L�F�K�V�Z�H�L�V�H���Z�H�Q�L�J���˜�3�1�9�9����������
der Wege werden mit Bus oder 
�%�D�K�Q���]�X�U�¾�F�N�J�H�O�H�J�W

Rad- �X�Q�G���)�X�¡�Y�H�U�N�H�K�U���X�Q�J�H�I�¦�K�U��
�L�P���'�X�U�F�K�V�F�K�Q�L�W�W�9�����)�X�¡�Y�H�U�N�H�K�U�9���H�K�H�U��
unterdurchschnittlich

In den Ortsteilen ist der MIV-
�$�Q�W�H�L�O���G�H�X�W�O�L�F�K���H�U�K�¸�K�W�����G�H�U���˜�9-
�$�Q�W�H�L�O���H�W�Z�D�V���H�U�K�¸�K�W�����G�H�U���5�D�G-
Anteil etwas niedriger und der 
�)�X�¡-Anteil deutlich niedriger 



Modal Split 

Datengrundlage : ifas, MiD ���0�R�E�L�O�L�W�¦�W���L�Q���'�H�X�W�V�F�K�O�D�Q�G�������������������9�H�U�N�H�K�U�V�D�Q�D�O�\�V�H����������

�*�U�¸�¡�W�H�U���$�Q�W�H�L�O���I�¦�K�U�W�����V�H�O�E�V�W�����$�X�W�R���9��
Mehr als Deutschland- oder 
Landkreisweit

�9�9�H�U�J�O�H�L�F�K�V�Z�H�L�V�H���Z�H�Q�L�J���˜�3�1�9�9����������
der Wege werden mit Bus oder 
�%�D�K�Q���]�X�U�¾�F�N�J�H�O�H�J�W

Rad- �X�Q�G���)�X�¡�Y�H�U�N�H�K�U���X�Q�J�H�I�¦�K�U��
�L�P���'�X�U�F�K�V�F�K�Q�L�W�W�9�����)�X�¡�Y�H�U�N�H�K�U�9���H�K�H�U��
unterdurchschnittlich

In den Ortsteilen ist der MIV-
�$�Q�W�H�L�O���G�H�X�W�O�L�F�K���H�U�K�¸�K�W�����G�H�U���˜�9-
�$�Q�W�H�L�O���H�W�Z�D�V���H�U�K�¸�K�W�����G�H�U���5�D�G-
Anteil etwas niedriger und der 
�)�X�¡-Anteil deutlich niedriger 



�:�H�J�H�O�¦�Q�J�H���%�L�Q�Q�H�Q�Y�H�U�N�H�K�U���X�Q�G���9�H�U�N�H�K�U�V�P�L�W�W�H�O

Quelle : Verkehrsanalyse 2013

Im Binnenverkehr wird eine hohe Anzahl 
an kurzen Wegen mit dem MIV 
�]�X�U�¾�F�N�J�H�O�H�J�W

Hohes Potenzial Fahrten des MIV auf den 
Umweltverbund zu verlagern



Zielwahl - POIs

�9�H�U�N�H�K�U�V�P�L�W�W�H�O�Z�D�K�O���Z�L�U�G���L�Q���J�U�R�¡�H�P���0�D�¡��
durch die Stadtstruktur bestimmt

�'�L�V�W�D�Q�]�H�Q���]�X���3�2�,�V���O�L�H�J�H�Q���J�U�X�Q�G�V�¦�W�]�O�L�F�K���L�Q��
einem Entfernungsbereich, der mit dem 
�)�D�K�U�U�D�G���X�Q�G���W�H�L�O�Z�H�L�V�H���]�X���)�X�¡���J�X�W���]�X��
�E�H�Z�¦�O�W�L�J�H�Q���L�V�W

Die Abdeckung mit 
�(�L�Q�N�D�X�I�V�P�¸�J�O�L�F�K�N�H�L�W�H�Q���I�¾�U���G�H�Q���W�¦�J�O�L�F�K�H�Q��
Bedarf ist als gut zu bewerten, wobei sich 
�Y�H�U�H�L�Q�]�H�O�W�H���/�¾�F�N�H�Q���L�Q���*�H�P�H�L�Q�G�H�W�H�L�O�H�Q��
zeigen

Die Innenstadtstruktur ist als kompakt zu 
bewerten

�/�¦�Q�J�H�U�H���'�L�V�W�D�Q�]�H�Q���H�U�J�H�E�H�Q���V�L�F�K���I�¾�U��
�¦�X�¡�H�U�H���*�H�P�H�L�Q�G�H�W�H�L�O�H



Tourismus

Quelle: https://www.statistik.bayern.de/mam/produkte/statistik_kommunal/2022/0919014 1.pdf

�6�W�H�L�J�H�Q�G�H���*�¦�V�W�H�]�D�K�O�H�Q���L�P���-�D�K�U���������������E�H�G�L�Q�J�W���G�X�U�F�K��
�$�X�I�O�D�J�H�Q���Z�¦�K�U�H�Q�G���3�D�Q�G�H�P�L�H�]�H�L�W�H�Q�����]�H�L�J�W���G�D�V��
Potenzial des Tourismus in Penzberg 

�'�L�H���/�D�J�H���3�H�Q�]�E�H�U�J�V���L�Q���X�Q�P�L�W�W�H�O�E�D�U�H�U���1�¦�K�H���]�X��
Seenlandschaft und Wandergebieten bietet 
Potenzial, nachhaltiger Tourismus kann als Chance 
genutzt werden 
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Kfz-Bestand 

Quelle : KBA, 2023

Trend der zunehmenden 
Pkw-Besitzquote 
gebrochen: Anzahl Pkw pro 
1.000 Einwohnende seit 
�����������H�U�V�W�P�D�O�V���U�¾�F�N�O�¦�X�I�L�J�9

Niedrigere Quote bei 
�¦�K�Q�O�L�F�K�H�U���(�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J�9���L�P��
�9�H�U�J�O�H�L�F�K���]�X�P���/�D�Q�G�N�U�H�L�V�9

Im Jahr 2023 lediglich 1,7% 
Elektrofahrzeuge (und 2,5% 
Hybrid) im Landkreis 
Weilheim-Schongau



Pkw-�9�H�U�I�¾�J�E�D�U�N�H�L�W

Quelle : Verkehrsanalyse 2013

2013 geringer Anteil an 
Haushalten ohne PKW (im 
Vergleich DE/ BY (MiD
2017): 22%/ 19%)

�ž�E�H�U�G�X�U�F�K�V�F�K�Q�L�W�W�O�L�F�K���Y�L�H�O�H��
Haushalte mit mehr als 
einem PKW (im Vergleich 
DE/ BY (MiD 2017): 24%/ 
27%)

Hoher PKW-Besitz bei 
Studierenden 



Verkehrsbelastung �� Analyse 2013

�$�X�I�J�U�X�Q�G���G�H�U���(�U�K�H�E�X�Q�J�V�P�H�W�K�R�G�L�N���V�L�Q�G���V�S�¦�W�H�U�H��
Erhebungen nicht mit den Ergebnissen aus 2013 
vergleichbar 

Stark frequentierte Verkehrsachsen mit hohen 
�%�H�O�D�V�W�X�Q�J�H�Q���D�X�F�K���L�Q���G�H�U���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W�9

�%�H�V�R�Q�G�H�U�H���+�H�U�D�X�V�I�R�U�G�H�U�X�Q�J���G�X�U�F�K���]�Z�H�L�����6�W�D�D�W�V�V�W�U�D�¡�H�Q�9

Quelle : Verkehrsanalyse 2013
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Verkehrsbelastung �� �=�¦�K�O�G�D�W�H�Q����������

�$�Q���D�F�K�W���.�Q�R�W�H�Q�S�X�Q�N�W�H�Q���Z�X�U�G�H�Q���=�¦�K�O�X�Q�J�H�Q��
�G�X�U�F�K�J�H�I�¾�K�U�W

Eine Auswertung kann dem Dokument 
���9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J�	���H�Q�W�Q�R�P�P�H�Q���Z�H�U�G�H�Q��



Themenfeld Sicherheit

Sicherheit

Unfallaufkommen

�8�Q�I�D�O�O�D�X�I�I�¦�O�O�L�J�N�H�L�W

�*�H�V�D�P�W�¾�E�H�U�V�L�F�K�W�����8�Q�I�D�O�O�N�D�W�H�J�R�U�L�H�����%�H�W�H�L�O�L�J�W�H�����8�Q�I�D�O�O�D�U�W��
und -typ

�$�X�I�I�¦�O�O�L�J�N�H�L�W�H�Q

Unfallatlas Deutschland

Unfallatlas Deutschland

�)�X�¡-/ Radverkehr �$�X�I�I�¦�O�O�L�J�N�H�L�W�H�Q���E�H�L���8�Q�I�¦�O�O�H�Q���P�L�W���)�X�¡- & Rad-Beteiligung Unfallatlas Deutschland



Unfallaufkommen

Datengrundlage �����8�Q�I�D�O�O�D�W�O�D�V���'�H�X�W�V�F�K�O�D�Q�G�����6�W�D�W�L�V�W�L�V�F�K�H���†�P�W�H�U���G�H�V���%�X�Q�G�H�V���X�Q�G���G�H�U��
�/�¦�Q�G�H�U
Datenlizenz Deutschland: dl-de/by-2-0, by-2-0 - GovData
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�8�Q�I�¦�O�O�Hnach Unfallschwere

�5�D�G�����R�G�H�U���)�X�¡���%�H�W�H�L�O�L�J�X�Q�J�$�Q�]�D�K�O���8�Q�I�¦�O�O�H���*�H�V�D�P�W

Anzahl Schwerverletzt Anzahl Leichtverletzt

�'�L�H���*�H�V�D�P�W�D�Q�]�D�K�O���G�H�U���8�Q�I�¦�O�O�H���P�L�W���3�H�U�V�R�Q�H�Q�V�F�K�D�G�H�Q��
ging von 2018- �����������]�X�U�¾�F�N�����*�U�X�Q�G���G�D�I�¾�U���L�V�W��
vermutlich vor allem die Corona-Pandemie. Seit 2021 
sind die Unfallzahlen wieder gestiegen.

Im Betrachtungszeitraum gab es keine 
Verkehrstoten 

Bei den Unfallarten und Unfalltypen gibt es keinen 
�D�X�I�I�¦�O�O�L�J�H�Q���6�F�K�Z�H�U�S�X�Q�N�W��
�K�¦�X�I�L�J�V�W�H�U��Typ: Fahrunfall/ Einbiegen/ Kreuzen-
�8�Q�I�D�O�O�����K�¦�X�I�L�J�V�W�H��Art �����=�X�V�D�P�P�H�Q�V�W�R�¡���P�L�W��
einbiegendem/ kreuzendem Fahrzeug

�+�L�Q�Z�H�L�V�����8�Q�I�¦�O�O�H���P�L�W���6�D�F�K�V�F�K�D�G�H�Q���V�L�Q�G���Q�L�F�K�W��
dargestellt 



Unfallaufkommen
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Datengrundlage �����8�Q�I�D�O�O�D�W�O�D�V���'�H�X�W�V�F�K�O�D�Q�G�����6�W�D�W�L�V�W�L�V�F�K�H���†�P�W�H�U���G�H�V���%�X�Q�G�H�V���X�Q�G���G�H�U��
�/�¦�Q�G�H�U
Datenlizenz Deutschland: dl-de/by-2-0, by-2-0 - GovData
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�8�Q�I�¦�O�O�Hnach Unfallschwere

�5�D�G�����R�G�H�U���)�X�¡���%�H�W�H�L�O�L�J�X�Q�J�$�Q�]�D�K�O���8�Q�I�¦�O�O�H���*�H�V�D�P�W

Anzahl Schwerverletzt Anzahl Leichtverletzt

�$�Q���F�D�������������G�H�U���*�H�V�D�P�W�X�Q�I�¦�O�O�H���Z�D�U�H�Q���]�X���)�X�¡���*�H�K�H�Q�G�H���R�G�H�U���5�D�G�I�D�K�U�H�Q�G�H���E�H�W�H�L�O�L�J�W�����'�L�H�V�H�U���$�Q�W�H�L�O���L�V�W���L�P��
�9�H�U�J�O�H�L�F�K���V�H�K�U���K�R�F�K�����(�V���O�¦�V�V�W���V�L�F�K���Z�H�G�H�U���H�L�Q���7�U�H�Q�G���]�X�U���=�X- �Q�R�F�K���]�X�U���$�E�Q�D�K�P�H���¾�E�H�U���G�H�Q���=�H�L�W�Y�H�U�O�D�X�I���I�H�V�W�V�W�H�O�O�H�Q��

�8�Q�I�D�O�O�J�H�J�Q�H�U���E�]�Z�����Z�H�L�W�H�U�H���%�H�W�H�L�O�L�J�W�H���E�H�L���)�X�¡- �X�Q�G���5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U�V�X�Q�I�¦�O�O�H�Q���V�L�Q�G���P�H�L�V�W���3�N�Z�����E�H�L���8�Q�I�¦�O�O�H�Q���P�L�W���]�X��
�)�X�¡���*�H�K�H�Q�G�H�Q���V�L�Q�G���D�Q�������������G�H�U���8�Q�I�¦�O�O�H���D�X�F�K���3�N�Z���E�H�W�H�L�O�L�J�W�����E�H�L���8�Q�I�¦�O�O�H�Q���P�L�W���5�D�G�I�D�K�U�H�Q�G�H�Q���E�H�L�������������G�H�U��
�8�Q�I�¦�O�O�H�����%�H�L�P���5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U���V�S�L�H�O�H�Q���G�H�P�H�Q�W�V�S�U�H�F�K�H�Q�G���D�X�F�K���$�O�O�H�L�Q�X�Q�I�¦�O�O�H���R�G�H�U���8�Q�I�¦�O�O�H���]�Z�L�V�F�K�H�Q���5�D�G�I�D�K�U�H�Q�G�H�Q��
beim Unfallgeschehen eine Rolle. 



�8�Q�I�D�O�O�D�X�I�I�¦�O�O�L�J�N�H�L�W

Viele �8�Q�I�¦�O�O�H���K�D�X�S�W�V�¦�F�K�O�L�F�K��entlang von 
�+�D�X�S�W�Y�H�U�N�H�K�U�V�V�W�U�D�¡�H�Q���D�E�H�U���D�X�F�K���L�P��
Nebennetz (Wohngebieten) 

�6�W�U�H�X�X�Q�J���G�H�U���8�Q�I�¦�O�O�H���L�P��
Innenstadtbereich erkennbar 

�$�X�I�I�¦�O�O�L�J�H���6�W�U�H�F�N�H�Q�D�E�V�F�K�Q�L�W�W�H����

�‡ �6�W�������������6�H�H�V�K�D�X�S�W�H�U���6�W�U�D�¡�H�����.�D�U�O�V�W�U�D�¡�H����
�%�L�F�K�O�H�U���6�W�U�D�¡�H��

�‡ �6�W�������������%�D�K�Q�K�R�I�V�W�U�D�¡�H����Sindelsdorfer
�6�W�U�D�¡�H�����*�U�X�E�H

�‡ Knotenpunkte an den Hauptachsen

�8�Q�I�¦�O�O�H����������-2022



�8�Q�I�¦�O�O�H���P�L�W���%�H�W�H�L�O�L�J�X�Q�J���G�H�V��
�5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U�V���K�D�X�S�W�V�¦�F�K�O�L�F�K���H�Q�W�O�D�Q�J���Y�R�Q��
Hauptachsen

�$�X�I�I�¦�O�O�L�J�H���6�W�U�H�F�N�H�Q�D�E�V�F�K�Q�L�W�W�H

�‡ �6�H�H�V�K�D�X�S�W�H�U���6�W�U�D�¡�H�����.�D�U�O�V�W�U�D�¡

�‡ �%�D�K�Q�K�R�I�V�W�U�D�¡�H����Sindelsdorfer �6�W�U�D�¡�H����
Grube

�‡ Im Nebennetz 

�8�Q�I�¦�O�O�H����������-2022

�8�Q�I�¦�O�O�H���G�H�V���)�X�¡- und Radverkehrs



Themenfeld Beteiligung

Beteiligung

Information

Beteiligungs-
�P�¸�J�O�L�F�K�N�H�L�W

Aktionen

Analyse verschiedener Informations- und 
�.�R�P�P�X�Q�L�N�D�W�L�R�Q�V�N�D�Q�¦�O�H

Angebotsanalyse, Analyse bisheriger 
Beteiligungsergebnisse

�6�W�D�G�W�U�D�G�H�O�Q�����0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�W�D�J�H����Kidical Mass, Drehmoment 
�� �0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�W�D�J�H

Webseite der Stadt, map-one.de, 
�%�¾�U�J�H�U�L�Q�I�R�S�R�U�W�D�O�����S�H�Q�]�E�H�U�J-miteinander.de, 

Instagramm, Facebok, Youtube

Briefkasten, Verkehrsanalyse 2013, 
Fahrradklimatest,

Beteiligungsergebnisse FNP/LP

Webseite der Stadt, 
penzberg-miteinander.de



Information

Webseite

�‡ �ž�E�H�U�D�U�E�H�L�W�H�W�H���:�H�E�V�H�L�W�H���L�P���-�D�K�U����������

�‡ Starke Verbesserungen durch gute Themenclusterung

�v �ž�E�H�U�J�H�R�U�G�Q�H�W�H�V���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�W�K�H�P�D���Y�R�U�K�D�Q�G�H�Q

�v �0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�E�H�]�R�J�H�Q�H�Q���7�K�H�P�H�Q���V�L�Q�G���I�D�V�W���D�O�O�H���L�P���%�H�U�H�L�F�K��
�0�R�E�L�O�L�W�¦�W���Y�R�U�K�D�Q�G�H�Q�����)�U�H�L�]�H�L�W�U�D�G�N�D�U�W�H���Z�L�U�G���E�H�L���6�S�R�U�W���X�Q�G��
Freizeit gelistet, kann online nicht eingesehen werden)

�v �%�H�L�P���$�X�V�Z�¦�K�O�H�Q���G�H�V���5�H�L�W�H�U�V�����6�W�D�G�W�H�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J�	���V�L�Q�G���G�L�H��
Unterthemen nicht prominent platziert 

Stadtplan wurde durch digitalen Zwilling ersetzt

�‡ �=�X�J�D�Q�J���¾�E�H�U���:�H�E�V�H�L�W�H���J�X�W��

�‡ Eingepflegte Informationen sind eher unintuitiv

Soziale Medien und Youtube �Z�H�U�G�H�Q���U�H�J�H�O�P�¦�¡�L�J���P�L�W��
aktuellen Inhalten bespielt

Quelle : Start (penzberg.de) ; map|ONE Penzberg (map-one.eu)



Beteiligung �� ���2�U�D�Q�J�H�Q�H�V���3�	��

�:�¾�Q�V�F�K�H

Kritik

Allgemein Konkretes

Fahrradfreundliches Penzberg

�)�X�¡�J�¦�Q�J�H�U�]�R�Q�H���L�Q���G�H�U���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W

�7�U�H�Q�Q�X�Q�J���)�X�¡�����5�D�G

�0�H�K�U���*�U�¾�Q�I�O�¦�F�K�H�Q��

�$�X�V�U�H�L�F�K�H�Q���3�D�U�N�U�D�X�P���L�Q���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W�Q�¦�K�H

Reduktion Geschwindigkeit in der Innenstadt

Verbesserte Busanbindung (Berge, Murnau-Penzberg)

�:�H�Q�L�J�H�U���3�D�U�N�V�X�F�K�Y�H�U�N�H�K�U�����(�L�Q�E�D�K�Q�V�W�U�D�¡�H�Q�U�H�J�H�O�X�Q�J

Mehr Sitzgelegenheiten 

�6�W�D�G�W�S�O�D�W�]���D�X�I�Z�H�U�W�H�Q�����%�H�J�U�¾�Q�X�Q�J

RVA an Bahnhof- �X�Q�G���.�D�U�O�V�V�W�U�D�¡�H�����1�¦�K�H���6�F�K�X�O�H��

�3���5���D�P���%�D�K�Q�K�R�I�����D�X�F�K���I�¾�U���O�¦�Q�J�H�U�H���=�H�L�W��

�%�H�J�U�¾�Q�X�Q�J���3�D�U�N�K�D�X�V���)�D�P�L�O�L�H�Q�E�D�G

Neugestaltung Bahnhof

�%�H�O�H�X�F�K�W�X�Q�J�����.�U�H�L�V�Y�H�U�N�H�K�U���D�Q���G�H�U���0�¸�E�H�O-Centrale

Weg zwischen Penny/Bauhof/ Nonnenwald herstellen 

Direkte Verbindung Neubaugebiet / E-Center/ Berghalte / Innenstadt

Schutzstreifen: Ende Sindelsdorferstr./ Beginn Bahnhofstr. bis Kreisverkehr Krankenhaus

Berghalde attraktiver gestalten

�2�X�W�O�H�W���%�D�K�Q�K�R�I�V�W�U�D�¡�H�����&�K�U�L�V�W�N�¸�Q�L�J�����/�6�$-�:�D�U�W�H�]�H�L�W���)�X�¡�Y�H�U�N�H�K�U���Y�H�U�E�H�V�V�H�U�Q

Allgemein Konkretes

�=�X���Z�H�Q�L�J���5�D�G�P�D�¡�Q�D�K�P�H�Q

�N�H�L�Q���G�X�U�F�K�J�¦�Q�J�L�J�H�V���5�D�G�Q�H�W�]

Zu wenig Handeln 

Kfz-�9�H�U�N�H�K�U�V�V�W�¦�U�N�H���L�Q���G�H�U���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W

�6�W�¦�U�N�H�U�H�U���'�L�D�O�R�J���]�Z�L�V�F�K�H�Q���%�¾�U�J�H�U���L�Q�Q�H�Qund 
Stadtverwaltung 

�=�X���Y�L�H�O�H���3�D�U�N�S�O�¦�W�]�H���L�Q���G�H�U���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W

Bahnschranke Bahnhof

LSA-Schaltung Bahnhof- �����.�D�U�O�V�V�W�U�D�¡�H�����O�D�Q�J�H���3�K�D�V�H�Q�����X�Q�D�W�W�U�D�N�W�L�Y���I�¾�U���)�X�¡-/ Radverkehr; stellt Barriere dar

�8�P�I�D�K�U�X�Q�J���%�L�F�K�O�H�U���6�W�U�D�¡�H���V�F�K�O�H�F�K�W���J�H�O�¸�V�W

Neugestaltung Edeka-Areal verschlechtert Innenstadt

Dauerparker am Friedhof

�)�X�¡�Z�H�J�H���L�Q���V�F�K�O�H�F�K�W�H�P���=�X�V�W�D�Q�G�����&�R�Q�U�D�G�����3�R�V�W�J�D�V�V�H�����H�K�H�P�D�O�L�J�����5�L�G�������P�L�W���7�U�H�S�S�H��

Radsituation: Ludwig- �0�¦�U�]-�6�W�U�������3�K�L�O�L�S�S�V�W�U�������%�¾�U�J�H�U�P�H�L�V�W�H�U-Rummer; Friedrich-Ebert-Str.; Bichlr Str.; 
Sigmundstr.

�)�H�K�O�H�Q�G�H�U���)�X�¡�Z�H�J�����]�X�P���D�O�W�H�Q���/�L�G�O���D�X�V���5�L�F�K�W�X�Q�J���+�D�J�H�E�D�X�P�D�U�N�W���5�L�F�K�W�X�Q�J���5�R�Q�G�H�O�O�����Q�D�F�K���.�X�U�Y�H�����]�X�P���/�L�G�O



Beteiligung �� Fahrradklimatest 

Teilnahmejahre: 2014 und 2022

Unterdurchschnittliche Gesamtnote von 4,5

88 Teilnehmende 

Positiv hervorzuheben

�‡ Winterdienst auf Radwegen

�‡ �J�H�¸�I�I�Q�H�W�H���(�L�Q�E�D�K�Q�V�W�U�����L�Q���*�H�J�H�Q�U�L�F�K�W�X�Q�J

�‡ Fahrraddiebstahl

Negativ hervorzuheben

�‡ �¸�I�I�H�Q�W�O�L�F�K�H���)�D�K�U�U�¦�G�H�U�������)�D�K�U�U�D�G�Y�H�U�O�H�L�K

�‡ Erreichbarkeit Stadtzentrum

�‡ �)�D�K�U�U�D�G�P�L�W�Q�D�K�P�H���L�P���˜�9

�‡ �)�D�K�U�U�D�G�I�¸�U�G�H�U�X�Q�J

�‡ Sicherheit 

�‡ �5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U�V�I�¾�K�U�X�Q�J

�‡ Kontrollen

Quelle : ADFC Fahrradklima-Test 2022, 2023 



Beteiligung FNP/LP �� Ziele und Leitlinien

Innenstadt:

�‡ Lebendige Innenstadt

�‡ �9�H�U�N�H�K�U�V�E�H�U�X�K�L�J�W���L�Q���G�H�U���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W�������)�X�¡�J�¦�Q�J�H�U�]�R�Q�H�����Z�L�U�G���Q�L�F�K�W���Y�R�Q���D�O�O�H�Q���J�H�W�H�L�O�W��

�‡ �+�R�K�H���$�X�I�H�Q�W�K�D�O�W�V�T�X�D�O�L�W�¦�W

�0�R�E�L�O�L�W�¦�W��

�‡ �*�H�S�O�D�Q�W���I�¾�U���D�O�O�H���9�H�U�N�H�K�U�V�W�H�L�O�Q�H�K�P�H�Q�G�H�Q

�‡ �1�D�F�K�K�D�O�W�L�J�H���0�R�E�L�O�L�W�¦�W���X�Q�G���Z�H�Q�L�J�H�U���9�H�U�N�H�K�U�V�E�H�O�D�V�W�X�Q�J

�‡ �$�X�V�J�H�E�D�X�W�H�U���˜�3�1�9

�‡ ���6�H�L�O�E�D�K�Q���]�X���5�R�F�K�H�	

�'�L�H���6�W�D�G�W���3�H�Q�]�E�H�U�J���V�W�U�H�E�W���H�L�Q���T�X�D�O�L�W�¦�W�Y�R�O�O�H�V���:�D�F�K�V�W�X�P���D�Q������ �'�L�H�V�H�V���V�R�O�O���]�X�Q�¦�F�K�V�W���Y�R�U�U�D�Q�J�L�J���G�X�U�F�K��
Innenentwicklung erfolgen

�,�Q���G�H�Q���:�R�K�Q�T�X�D�U�W�L�H�U�H�Q���V�L�Q�G���1�D�K�Y�H�U�V�R�U�J�X�Q�J�V�]�H�Q�W�U�H�Q���L�Q���J�X�W�H�U���(�U�U�H�L�F�K�E�D�U�N�H�L�W���I�¾�U���G�H�Q���)�X�¡- und 
�5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U���]�X���S�U�¾�I�H�Q�����V�����,�6�(�.��

�'�L�H���6�L�H�G�O�X�Q�J�V�H�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J���V�R�O�O���V�R���H�U�I�R�O�J�H�Q�����G�D�V�V���Q�D�F�K�K�D�O�W�L�J�H�V���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�Y�H�U�K�D�O�W�H�Q���P�¸�J�O�L�F�K���L�V�W��

Quelle : Klausurtagung am Freitag, den 18.11.2022, und Samstag, den 19.11.2022, zur 
�=�L�H�O�V�H�W�]�X�Q�J���G�H�V���)�O�¦�F�K�H�Q�Q�X�W�]�X�Q�J�V- und Landschaftsplans



Beteiligung Verkehrsanalyse 2013 �� �0�¦�Q�J�H�O��

Quelle : Verkehrsanalyse 2013

�)�X�¡- und Radverkehr

- Fehlende Radwege

- �8�Q�J�¾�Q�V�W�L�J�H���$�P�S�H�O�V�F�K�D�O�W�X�Q�J

- Problem der 
Verkehrssicherheit 

�˜�3�1�9

- Zu wenig Verbindungen

- Zu wenig Abend- und 
Wochenendverkehr  

�)�O�L�H�¡�H�Q�G�H�U���9�H�U�N�H�K�U

- Probleme an Knotenpunkten

- Hohe Verkehrsbelastung

- Hohe Geschwindigkeiten 

Ruhender Verkehr

- Parkplatzmangel

- Behinderungen durch 
Falschparkende

Problemsicht der 
�%�H�Y�¸�O�N�H�U�X�Q�J

�*�H�Q�D�Q�Q�W�H���0�¦�Q�J�H�O���M�H���.�D�W�H�J�R�U�L�H�0�¦�Q�J�H�O���D�X�V���6�L�F�K�W���G�H�U���3�H�Q�]�E�H�U�J�H�U���%�H�Y�¸�O�N�H�U�X�Q�J��



Aktionen

Stadtradeln: 

�‡ 2023 zum 9. Mal 

�‡ 546 Teilnehmende 2023

"Kidical Mass" (05/2023): mehr als 200 Personen

���6�W�U�D�¡�H�Q���V�L�Q�G���I�¾�U���D�O�O�H���G�D��������������������������
Fahrradparcours auf dem Penzberger Stadtplatz 
�P�L�W���5�D�G�O�D�X�V�V�W�H�O�O�X�Q�J���,�Q�I�R�V�W�¦�Q�G�H�Q

���6�W�U�D�¡�H�Q���V�L�Q�G���I�¾�U���D�O�O�H���G�D������������������������

�$�X�V�V�W�H�O�O�X�Q�J�����'�U�H�K�P�R�P�H�Q�W���� �0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�W�D�J�H�	

�‡ ehemals Automesse wurde nach Coronapause mit dem 
�)�R�N�X�V���0�R�E�L�O�L�W�¦�W���Y�H�U�D�Q�V�W�D�O�W�H�W��

�‡ �'�D�E�H�L���Z�D�U�H�Q���L�P���$�S�U�L�O���������������������$�X�W�R�K�¦�X�V�H�U��������
�)�D�K�U�U�D�G�J�H�V�F�K�¦�I�W�H���X�Q�G���Y�L�H�O�H���$�N�W�L�R�Q�H�Q���]�X�P���7�K�H�P�D��
�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�����9�H�U�N�H�K�U�V�V�L�F�K�H�U�K�H�L�W���X�Q�G��co.
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Quelle : https://www.penzberg.de/stadtleben/sport-freizeit/penzberger-stadtrad eln; 
https://www.penzberg.de/fileadmin/user_upload/pdfs/Rathaus_direkt/2023/B%C 3%BCrgerversammlung_21.11.2023.pdf ; 
Penzberg MITEINANDER - Aktuelles (penzberg-miteinander.de) 



SWOT-Analyse



�)�X�¡- und Radverkehr

�6�W�¦�U�N�H�Q
�.�R�V�W�H�Q�O�R�V�H�����¾�E�H�U�G�D�F�K�W�H���X�Q�G���V�L�F�K�H�U�H���$�E�V�W�H�O�O�D�Q�O�D�J�H�Q���D�P���%�D�K�Q�K�R�I��
(gut ausgelastet)

�9�L�H�O�H���H�L�J�H�Q�V�W�¦�Q�G�L�J�H���*�H�K- und Radwege vorhanden sowie 
�J�H�¸�I�I�Q�H�W�H���(�L�Q�E�D�K�Q�V�W�U�D�¡�H�Q���L�Q���*�H�J�H�Q�U�L�F�K�W�X�Q�J���I�¾�U���5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U����
�,�Q�I�U�D�V�W�U�X�N�W�X�U���I�¾�U���G�H�Q���)�X�¡- und Radverkehr wird sukzessive 
erweitert. 

�$�X�I�J�U�X�Q�G���N�R�P�S�D�N�W�H�U���6�W�D�G�W�V�W�U�X�N�W�X�U���J�X�W�H���(�U�U�H�L�F�K�E�D�U�N�H�L�W�H�Q���]�X���)�X�¡��
und mit dem Rad.

Winterdienst auf Geh- und Radwegen teilweise vorhanden.

�6�F�K�Z�¦�F�K�H�Q
�+�R�K�H�U���$�Q�W�H�L�O���Y�R�Q���8�Q�I�¦�O�O�H�Q���P�L�W���%�H�W�H�L�O�L�J�X�Q�J���Y�R�Q���)�X�¡- und 
Radverkehr

�.�D�X�P���¸�I�I�H�Q�W�O�L�F�K�H���5�D�G�D�E�V�W�H�O�O�D�Q�O�D�J�H�Q�����%�D�K�Q�K�R�I���D�X�V�J�H�Q�R�P�P�H�Q����
vorhanden.

�,�Q�I�U�D�V�W�U�X�N�W�X�U�J�H�V�W�D�O�W�X�Q�J���R�I�W���P�D�Q�J�H�O�K�D�I�W�����)�D�K�U�U�D�G�I�¾�K�U�X�Q�J���R�I�W���L�P��
�0�L�V�F�K�Y�H�U�N�H�K�U���R�G�H�U���J�H�P�H�L�Q�V�D�P�H���)�¾�K�U�X�Q�J���Y�R�Q���5�D�G- und 
�)�X�¡�Y�H�U�N�H�K�U���L�P���E�H�H�Q�J�W�H�Q���6�H�L�W�H�Q�U�D�X�P�����W�H�L�O�Z�H�L�V�H���P�D�Q�J�H�O�Q�G�H���R�G�H�U��
�L�U�U�H�I�¾�K�U�H�Q�G�H���0�D�U�N�L�H�U�X�Q�J�����%�H�V�F�K�L�O�G�H�U�X�Q�J��

ADFC-�)�D�K�U�U�D�G�N�O�L�P�D�W�H�V�W�V���I�¾�U���3�H�Q�]�E�H�U�J���P�L�W���1�R�W�H������������������������
(allerdings nur 88 Teilnehmende) 

Keine Fahrrad-Servicestationen Anfang 2024 vorhanden -> 
Ausbau von zwei Stationen geplant (Bahnhof +  ein weiterer 
Standort) 



�˜�I�I�H�Q�W�O�L�F�K�H�U���3�H�U�V�R�Q�H�Q�Y�H�U�N�H�K�U

�6�W�¦�U�N�H�Q
�6�F�K�Q�H�O�O�H���'�L�U�H�N�W�Y�H�U�E�L�Q�G�X�Q�J���Q�D�F�K���0�¾�Q�F�K�H�Q�����7�X�W�]�L�Q�J�����.�R�F�K�H�O

Stadtbusse in Penzberg vorhanden mit Abstimmung auf 
�5�H�J�L�R�Q�D�O�E�D�K�Q�H�Q���Q�D�F�K���0�¾�Q�F�K�H�Q�������7�X�W�]�L�Q�J�����*�X�W�H��
Bushaltestellenabdeckung im Stadtgebiet.

App "Wohin du willst" bietet Ticketing und Echtzeitverfolgung 
von Bussen

�6�F�K�Z�¦�F�K�H�Q
�%�X�Q�G�H�V�Z�H�L�W���X�Q�W�H�U�G�X�U�F�K�V�F�K�Q�L�W�W�O�L�F�K�H�U���˜�9-Anteil am Modal Split 
(Stand 2013)

Kein ausreichendes Angebot in die Region (v.a. an Wochenenden)

�,�Q���9�H�U�J�D�Q�J�H�Q�K�H�L�W���K�¦�X�I�L�J�H���6�W�¸�U�X�Q�J�H�Q���L�P���6�3�1�9�����X�Q�G���N�H�L�Q��
�D�G�¦�T�X�D�W�H�U���(�U�V�D�W�]�Y�H�U�N�H�K�U��



Sharing-Angebote und Kfz-Bestand

�6�W�¦�U�N�H�Q
Zwei Carsharing-Anbieter vorhanden

�6�F�K�Z�¦�F�K�H�Q
�*�H�U�L�Q�J�I�¾�J�L�J�H�V���*�U�X�Q�G�D�Q�J�H�E�R�W���D�Q���&�D�U-Sharing, welches in dieser 
Form kein Ersatz zum eignen Pkw darstellen kann 

Nutzungspreise eher hoch

Kein (E-)Bike-Sharing-Angebot vorhanden

�6�W�¦�U�N�H�Q
�/�H�L�F�K�W���U�¾�F�N�O�¦�X�I�L�J�H�U���.�I�]-Besitzquote in Penzberg

Guter Bestand an Ladeinfrastruktur �X�Q�G���$�X�V�E�D�X�S�O�¦�Q�H

�6�F�K�Z�¦�F�K�H�Q
Hohe Pkw-Besitzquote und hohe Pkw- �$�E�K�¦�Q�J�L�J�N�H�L�W�����L�Q�V�E����
�S�U�R�E�O�H�P�D�W�L�V�F�K���I�¾�U���0�R�E�L�O�L�W�¦�W���Y�R�Q���.�L�Q�G�H�U�Q�����-�X�J�H�Q�G�O�L�F�K�H�Q���X�Q�G��
�¦�O�W�H�U�H�Q���3�H�U�V�R�Q�H�Q��

Bisher sehr geringe Durchdringung von lokal emissionsfreien 
Fahrzeugen (2023 lediglich 2% Kfz mit Elektroantrieb und 3% Kfz 
mit Hybridantrieb im Landkreis)



Motorisierter Individualverkehr

�6�W�¦�U�N�H�Q
Gute Anbindung in alle Himmelsrichtungen; Anschlussstellen zur 
�$�������X�Q�G���%���������O�L�H�J�H�Q���L�Q���X�Q�P�L�W�W�H�O�E�D�U�H�U���1�¦�K�H��

Ausreichend Parkraum vorhanden sowohl im Innenstadtbereich 
�D�O�V���D�X�F�K���D�P���%�D�K�Q�K�R�I�����Z�L�U�G���D�Q�J�H�Q�R�P�P�H�Q�����D�E�H�U���.�D�S�D�]�L�W�¦�W�H�Q��
vorhanden, kostenloses P+R- �$�Q�J�H�E�R�W���P�L�W�����������6�W�H�O�O�S�O�¦�W�]�H�Q���D�P��
Bahnhof)

Digitale Parkraumbewirtschaftung (Initiative: "smart parking")

Konzept zum Ausbau der Ladeinfrastruktur vorhanden

�6�F�K�Z�¦�F�K�H�Q
Stark frequentierte Verkehrsachsen mit hohen Belastungen und 
�G�D�G�X�U�F�K���]�X���6�W�R�¡�]�H�L�W�H�Q���:�D�U�W�H�]�H�L�W�H�Q���L�Q�Q�H�U�K�D�O�E���3�H�Q�]�E�H�U�J�V�����Y�R�U��
�D�O�O�H�P���H�Q�W�O�D�Q�J���G�H�U���E�H�L�G�H�Q���6�W�D�D�W�V�V�W�U�D�¡�H�Q���G�X�U�F�K���G�L�H���2�U�W�V�P�L�W�W�H

�,�Q���3�H�Q�]�E�H�U�J���Y�H�U�X�U�V�D�F�K�W�H�U���5�¾�F�N�V�W�D�X���K�D�W���E�H�U�H�L�W�V���Q�H�J�D�W�L�Y�H���)�R�O�J�H�Q��
�I�¾�U���X�P�O�L�H�J�H�Q�G�H���*�H�P�H�L�Q�G�H���,�I�I�H�O�G�R�U�I���X�Q�G���0�H�K�U�E�H�O�D�V�W�X�Q�J���L�Q��
Iffeldorf

�ž�E�H�U�G�X�U�F�K�V�F�K�Q�L�W�W�O�L�F�K���K�R�K�H�U���0�,�9-Anteil am Modal Split (Stand 
2013)

�8�Q�Y�R�O�O�V�W�¦�Q�G�L�J�H�V���3�D�U�N�O�H�L�W�V�\�V�W�H�P��

�7�D�U�L�I�V�W�U�X�N�W�X�U���V�H�W�]�W���N�H�L�Q�H���$�Q�U�H�L�]�H���I�¾�U���V�W�D�G�W�Y�H�U�W�U�¦�J�O�L�F�K�H��
�3�D�U�N�Y�H�U�N�H�K�U�H�����Y�L�H�O�H���N�R�V�W�H�Q�O�R�V�H���3�D�U�N�S�O�¦�W�]�H���L�Q���G�H�U���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W��
�Q�H�E�H�Q���N�R�V�W�H�Q�S�I�O�L�F�K�W�L�J�H�Q���3�D�U�N�K�¦�X�V�H�U�Q��



Arbeitswege und Pendelverhalten/- �V�W�U�¸�P�H�����6�L�H�G�O�X�Q�J�V�H�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J��������
Aktionen/ Beteiligung

�6�W�¦�U�N�H�Q
�5�R�F�K�H���X�Q�G���6�W�D�G�W�Y�H�U�Z�D�O�W�X�Q�J���D�O�V���9�R�U�E�L�O�G���I�¾�U���E�H�W�U�L�H�E�O�L�F�K�H�V����
�E�H�K�¸�U�G�O�L�F�K�H�V���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�P�D�Q�D�J�H�P�H�Q�W������

�‡ �5�R�F�K�H�����0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�N�R�Q�]�H�S�W�����������������X�Q�G���D�O�V���I�D�K�U�U�D�G�I�U�H�X�Q�G�O�L�F�K�H�U���$�U�E�H�L�W�J�H�E�H�U��

ausgezeichnet (2019, 2024)

�‡ �6�W�D�G�W�Y�H�U�Z�D�O�W�X�Q�J�����'�L�H�Q�V�W�I�D�K�U�U�¦�G�H�U���I�¾�U���0�L�W�D�U�E�H�L�W�H�Q�G�H

�6�F�K�Z�¦�F�K�H�Q
Zu Morgen- und Abendspitze teilweise sehr hohe 
Verkehrsbelastung

�6�W�¦�U�N�H�Q
�3�D�U�D�O�O�H�O�S�U�R�]�H�V�V���G�H�V���Q�H�X�H�Q���)�O�¦�F�K�H�Q�Q�X�W�]�X�Q�J�V�S�O�D�Q�V���X�Q�G��
�/�D�Q�G�V�F�K�D�I�W�V�S�O�D�Q�V���H�U�P�¸�J�O�L�F�K�W���L�Q�W�H�J�U�L�H�U�W�H���%�H�W�U�D�F�K�W�X�Q�J��
siedlungsstruktureller und verkehrlicher Belange

�6�W�¦�U�N�H�Q
Verschiedene Aktionen wie bspw. Stadtradeln in den letzten 
�-�D�K�U�H�Q���H�L�Q�J�H�I�¾�K�U�W

Im Rahmen verschiedener Projekte unterschiedliche 
�%�H�W�H�L�O�L�J�X�Q�J�V�I�R�U�P�H�Q���G�X�U�F�K�J�H�I�¾�K�U�W�����]���%�����2�U�D�Q�J�H�Q�H�V���3��



�)�X�¡- und Radverkehr

Chancen
Verlagerung vom Kfz- �9�H�U�N�H�K�U���D�X�I���G�H�Q���)�X�¡- und Radverkehr auf 
kurzen Wegen innerorts und damit Entlastung des 
Verkehrssystems

Radverkehrskonzept (2021) im Landkreis vorhanden: 
�.�U�H�L�V�U�D�G�Q�H�W�]���D�O�V���J�X�W�H���3�O�D�Q�X�Q�J�V�E�D�V�L�V���I�¾�U���H�L�Q���]�X�N�¾�Q�I�W�L�J�H�V��
Radverkehrsnetz.

�9�R�U�O�¦�X�I�L�J�H���$�X�I�Q�D�K�P�H���Y�R�Q���3�H�Q�]�E�H�U�J���L�Q�����$�U�E�H�L�W�V�J�H�P�H�L�Q�V�F�K�D�I�W��
fahrradfreundliche Kommunen in Bayern" (AGFK)

Risiken
�$�X�V�E�D�X���Y�R�Q���]�X���V�F�K�P�D�O�H�U�����Q�L�F�K�W���U�H�J�H�O�N�R�Q�I�R�U�P�H�U���,�Q�I�U�D�V�W�U�X�N�W�X�U���I�¾�U��
�)�X�¡- und Radverkehr teilweise schwierig aufgrund geringer 
�3�O�D�W�]�Y�H�U�K�¦�O�W�Q�L�V�V�H��

�=�X�Q�D�K�P�H���Y�R�Q���9�H�U�N�H�K�U�V�X�Q�I�¦�O�O�H�Q���P�L�W���5�D�G�Y�H�U�N�H�K�U�V�E�H�W�H�L�O�L�J�X�Q�J���E�H�L��
Zunahme der Fahrradnutzung.



�˜�I�I�H�Q�W�O�L�F�K�H�U���3�H�U�V�R�Q�H�Q�Y�H�U�N�H�K�U

Chancen
�6�W�H�L�J�H�U�X�Q�J���G�H�V���˜�3�1�9-Anteils am Modal Split 

�$�W�W�U�D�N�W�L�Y�L�W�¦�W���G�H�V���˜�9-Angebotes steigern durch verbesserte 
Abstimmung zwischen Regio- & Stadtbussen und neue 
Betriebsformen

Risiken
�8�Q�]�X�Y�H�U�O�¦�V�V�L�J�N�H�L�W���G�H�U���9�H�U�E�L�Q�G�X�Q�J�H�Q���G�X�U�F�K���$�X�V�I�¦�O�O�H���X�Q�G��
�9�H�U�V�S�¦�W�X�Q�J�H�Q���Z�L�U�N�W���V�L�F�K���Q�H�J�D�W�L�Y���D�X�I���˜�9-Nutzungsbereitschaft 
�G�H�U���%�H�Y�¸�O�N�H�U�X�Q�J���D�X�V����

Tarifstruktur nach Eingliederung in MVV: Kostensteigerung auf 
Strecken innerhalb Penzbergs 



Sharing-Angebote und Kfz-Bestand

Chancen
�6�W�H�L�J�H�Q�G�H���)�O�H�[�L�E�L�O�L�W�¦�W���X�Q�G���5�H�G�X�N�W�L�R�Q���G�H�U���3�N�Z-�$�E�K�¦�Q�J�L�J�N�H�L�W���G�X�U�F�K��
�P�H�K�U���0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�D�Q�J�H�E�R�W�H��

Risiken
�1�X�W�]�H�Q�G�H�Q�]�D�K�O�H�Q���E�H�L���(�L�Q�I�¾�K�U�X�Q�J�����$�X�V�E�D�X���Y�R�Q���&�D�U-Sharing kann 
gering ausfallen. Keine Neukunden, wenn Nutzung und Vorteile 
nicht zielgruppenspezifisch kommuniziert werden.

Chancen
CO2-Reduktion durch Zunahme von klimaneutralen Antrieben

Risiken
Antriebswende und Ladeinfrastrukturausbau kommen zu 
langsam voran bzw. verlaufen nicht parallel



Motorisierter Individualverkehr

Chancen
Entlastung von hoch frequentierten Hauptachsen durch Modal 
�6�K�L�I�W���X�Q�G���Y�H�U�¦�Q�G�H�U�W�H���.�I�]-�6�W�H�X�H�U�X�Q�J�����]���%�����L�Q���G�H�U���.�D�U�O�V�W�U�D�¡�H��

Reduzierung des Parksuchverkehrs durch Verkehrssteuerung, 
�Y�R�U���D�O�O�H�P���L�P���,�Q�Q�H�Q�V�W�D�G�W�E�H�U�H�L�F�K���X�Q�G���I�U�H�L�H���.�D�S�D�]�L�W�¦�W�H�Q���D�Q��
�G�H�]�H�Q�W�U�D�O�H�P���3�D�U�N�S�O�D�W�]���V�¾�G�O�L�F�K���G�H�V���%�D�K�Q�K�R�I�V

Risiken
�=�X�Q�H�K�P�H�Q�G�H�V���X�Q�G���K�¦�X�I�L�J���J�H�E�L�H�W�V�I�U�H�P�G�H�V��
Freizeitverkehrsaufkommen

�*�H�U�L�Q�J�H���+�D�Q�G�O�X�Q�J�V�R�S�W�L�R�Q�H�Q���I�¾�U���1�H�X�J�H�V�W�D�O�W�X�Q�J�H�Q���X�Q�G��
�:�D�U�W�H�]�H�L�W�H�Q���]�X���6�W�R�¡�]�H�L�W�H�Q���E�H�L���]�X�N�¾�Q�I�W�L�J���X�Q�Y�H�U�¦�Q�G�H�U�W���K�R�K�H�Q��
Verkehrsbelastungen 



Chancen
Modal-Shift auch bei Arbeitswegen erreichbar durch 
Attraktivierung des Umweltverbunds

Risiken
�.�R�Q�W�L�Q�X�L�H�U�O�L�F�K�H�U���$�Q�V�W�L�H�J���G�H�U���3�H�Q�G�H�O�V�W�U�¸�P�H���X�Q�G��
dementsprechend der Verkehrsbelastung

Arbeitswege und Pendelverhalten/- �V�W�U�¸�P�H�����6�L�H�G�O�X�Q�J�V�H�Q�W�Z�L�F�N�O�X�Q�J��������
Aktionen/ Beteiligung

Chancen
�)�O�¦�F�K�H�Q�Q�X�W�]�X�Q�J�V�S�O�D�Q���D�O�V���*�U�X�Q�G�O�D�J�H���I�¾�U���H�L�Q���Q�D�F�K�K�D�O�W�L�J�H��
Entwicklung, kein prognostiziertes Wachstum mit verkehrlich 
�E�H�G�H�X�W�V�D�P�H�Q���$�X�V�Z�L�U�N�X�Q�J�H�Q�����$�X�I�H�Q�W�K�D�O�W�V�T�X�D�O�L�W�¦�W�����Q�D�F�K�K�D�O�W�L�J�H�V��
�0�R�E�L�O�L�W�¦�W�V�Y�H�U�K�D�O�W�H�Q�����(�U�U�H�L�F�K�E�D�U�N�H�L�W�H�Q��

Chancen
�0�H�K�U���%�H�Z�X�V�V�W�V�H�L�Q���I�¾�U���9�R�U�W�H�L�O�H���G�H�V���8�P�Z�H�O�W�Y�H�U�E�X�Q�G�V�����V�R�]�L�D�O�H��
�9�H�U�W�U�¦�J�O�L�F�K�N�H�L�W�����J�H�U�L�Q�J�H�U���)�O�¦�F�K�H�Q�Y�H�U�E�U�D�X�F�K�����K�¸�K�H�U�H��
�/�H�L�V�W�X�Q�J�V�I�¦�K�L�J�N�H�L�W�����E�H�V�V�H�U�H���8�P�Z�H�O�W�Y�H�U�W�U�¦�J�O�L�F�K�N�H�L�W�����L�P���$�O�O�W�D�J��
schaffen

Besseres Miteinander zwischen verschiedenen Verkehrsarten 
�I�¸�U�G�H�U�Q


