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Leitbild und Zielsystem




Leitbild und Ziele: Vorgehen

Ubergeordnete Randbedingungen

« Klimaneutralitat 2040 (BayKlimaG Novelle 2023)
« 20% Radverkehrsanteil bis 2025 (Radverkehrsprogramm Bayern 2025)
« Verdopplung Fahrgastzahlen bis 2030 (OPNV-Strategie 2030)

Bestandsituation in Penzberg

Beteiligungsergebnisse

« Bestehend: ,Orangenes P“, Beteiligung FNP/ LP, Verkehrsanalyse 2013
* Neu: Auftaktveranstaltung, Online Beteiligung

Datengrundlage: BayKlimaG 2023; Radverkehrsprogramm Bayern 2025 ; OPNV-Strategie 2030 Bayern

Leitbild

Ziele

quantitativ und
qualitativ

Indikatoren



Bestehende quantitative Ziele nach Themenfeld

(Deutschland, Bayern und Penzberq)

Themenfeld

Teilhabe

Mobilitatsverhalten

Mobilitatsverhalten

Umwelt- und Klimawirkungen

Mobilitatsverhalten

Verkehrssicherheit

Flacheninanspruchnahme

Umwelt- und Klimawirkungen

Zielwert

Barrierefreie Haltestellen: 75 %

Radverkehrsanteil: 20 %

Verdoppelung der Fahrgastzahlen

THG-Gesamtemissionen: Klimaneutral

Radverkehrsanteil in Penzberg um 5% erhéhen (Empfehlung)

Verkehrstote: -40% ggu. 2020

Flacheninanspruchnahme fur Siedlungs-/Verkehrszwecke <30ha - x /Tag

Senkung der Emissionen von Luftschadstoffen: auf 45% ggu. 2005

Jahr

2040

2025

2030

2040

2030

2030

2030

2030

Planwerk / Institution
OPNV-Strategie Bayern 2030
Radverkehrsprogramm Bayern
OPNV-Strategie Bayern 2030
Freistaat Bayern

AGFK Bayern

Pakt fur Verkehrssicherheit, Bund

Nachhaltigkeitsstrategie 2002,
Bund

Nachhaltigkeitsstrategie 2016,
Bund



Anforderungen des Fordergebers mit Zielbezug
I

THG-Emissionen reduzieren

Darstellung von klimavertraglichen Mobilitatsangeboten, Umweltverbund starken

Ermittlung von Mobilitatsbedurfnissen unter Bertcksichtigung 6kologischer Aspekte und
regionaler Besonderheiten

Erstellung eines Aktionsplanes mit Zeitplan, Kostenschatzung und erreichbaren Klimaschutzzielen



Grundlagen des Zielsystems - Vision Penzberg 2040
I

Stadtrat definiert in Klausurtagung im November 2022 Ziele und Vision:

Penzberg 2040

ist ein liebenswerter und wirtschaftsstarker Ort far
alle Generationen und Bevolkerungsgruppen mit
lebendiger und verkehrsberuhigter Innenstadt, der
durch Innenentwicklung mal3voll gewachsen ist,
ausreichend soziale Infrastruktur und ein
nachhaltiges Mobilitatsangebot bereitstellt und
klimaresilient, klimaneutral und energieautark
sowie von traumhafter und geschutzter Natur
umgeben ist




Grundlagen des Zielsystems - FNP/LP Beteiligung

, qualitatsvolle und
Entwicklung

Nachverdichtung und effiziente
| Flachennutzung

Ubergeordnet:
qualitatsvolles
Wachstum, vorranging

Siedlungsentwicklung Innenentwicklung,
Natur schutzen,
nachhaltige
Flachenerweiterungen

Nachhaltige Starkung _ -

Umgestaltung zentraler Versorgungsbereich

Schaffung bezahlbarer Wohnraum
L |

Nutzung von Innenentwicklungspotentialen,
Gewerbemix starken, Wachstum prufen

Lo i

Planung sozialer Einrichtungen

Gewerbe

Soziale
Infrastruktur

Quelle: Klausurtagung am Freitag, den 18.11.2022, und Samstag, den
19.11.2022, zur Zielsetzung des Fldchennutzungs- und Landschaftsplans



Grundlagen des Zielsystems - FNP/LP Beteiligung

Landschaft, Klima,

Energie

Moore und Filze schitzen (insb. Randbereiche), Pufferflachen
respektieren

Arten und Biotope

= Regenruckhaltung im Sinne Schwammstadt, FlieRgewasser
Gewasser . PR
optimieren, Hochwasserschutz bertcksichtigen

Landwirtschaft Erhalt kleinteiliger Kulturlandschaft, Férderung regionaler
| Selbstversorgung

Waldflachen schitzen und ékologisch aufwerten

AT | Begranung als Schutz vor Uberhitzung
Klimafolgenanpassung

Energie Vorbehaltsflachen sichern, Windkraftpotentiale prifen,
9 Solarenergie auf Dachern, Anpassung der Netzinfrastruktur

Verkehr und Mobilitat F

Landschaftsbild und Flachensicherung Landesgartenschau
Naherholung

Quelle: Klausurtagung am Freitag, den 18.11.2022, und Samstag, den
19.11.2022, zur Zielsetzung des Flédchennutzungs- und Landschaftsplans



Grundlagen des Zielsystems - ISEK Bereich Mobilitat

I
VEP und Verkehr und Penzberger Burgerbahnhof
Mobilitatsmanagement offentlicher Raum Radroutennetz Penzberg
Mop.'“tat aller : Immissionen / Umstieg vom MIV Zentralen Ort der
Bevolkerungsteile Flachenverbrauch " -
" : : zum Rad férdern Mobilitat schaffen
\_gewahrleisten \_reduzieren \ \
: . \
Errelchlparkelt der Wohnquartiere Radwegenetz Umweltfreundliche
Stadtteile : o
: aufwerten ausweisen Mobilitat férdern
sicherstellen
AN - - AN AN
Verkehrsablaufe und Verkehrs_smherhelt_ Gesellschaftliche Mobilitatsform besser
- und Barrierefreiheit
-systeme optimieren Akzeptanz schaffen vernetzen
N\ verbessern
Umweltbelastungen Umweltverbund Soziale und kulturelle
reduzieren férdern Funktion starken




Grundlagen des Zielsystems - Auftaktveranstaltung
]
Wie wiinschen Sie sich Mobilitit in Penzberg 2035? OPNV: Bus und Bahn

Der OPNV sollte beziiglich der Taktung, Linienfithrung und Abdeckung verbessert werden. Auch hier wird wieder der Bedarf nach kleineren Bussen bei einer
héheren Dichte genannt. Vorgeschlagen werden neben kleineren Bussen auch (autonome) Rufbusse/Ruftaxis flir das gesamte Stadtgebiet. In Richtung Innenstadt
wird ein regelmalRiger Shuttlebus als eine geeignete Moglichkeit beschrieben. Auch kostenlose Stadtbusse wie in Weilheim werden vorgeschlagen.

Auch am Wochenende sollte es ein OPNV-Angebot geben. Ebenso sind halbstiindige Verbindungen in alle Ortsteile und Querverbindungen wiinschenswert sowie
bessere Busverbindungen in Stadte der ndheren Umgebung. Als konkrete wiinschenswerte Verbindungen wird ein Alpenbus bis Murnau als tangentiale
Verbindung und Linien aus allen Richtungen in den Nonnenwald genannt. Die OPNV-Anbindung sollte zudem nach Osten erweitert werden.

Der OPNV sollte zuverlassiger werden. Explizit benannt wird die Verbindung nach Miinchen. Hier sollte es auch ein spateres Angebot bis nach 00:00 Uhr geben
und der OPNV in Penzberg auch nachts sowie am Samstagnachmittag und Sonntag angeboten werden. Es besteht auch der Bedarf nach zusatzlichen
Haltestellen. Beispielhaft wird Roche-Stid benannt, die wieder aktiviert werden sollte.

Bei Zugausfallen sollte ein Ersatzverkehr auch bei den Querverbindungen gewahrleistet sein.

Der OPNV muss barrierefrei gestaltet sein. Ebenso besteht der Wunsch nach hilfsbereiten Busfahrerinnen & Busfahrern. Soziale Mobilitat sollte im
Mobilitdtskonzept Beachtung finden. Im Bereich des OPNV wird beispielsweise vorgeschlagen, nach Abendveranstaltungen kleine Busse anzubieten, sodass die
Veranstaltungen zuganglicher werden.

Die Preise fiir den OPNV sollten giinstiger als Parkplatzgebiihren sein, um mehr Anreize zu bieten. Tickets sollten generell vergiinstigt werden, wobei in einem
Kommentar auch ein kostenloser Busverkehr in Penzberg fur alle Burgerinnen und Blrger vorgeschlagen wird. Flr das Jobticket sollte es ebenfalls groBere
Anreize eben. Benannt wird hier eine mogliche Verknappung von Parkplatzen.

Als winschenswert werden Bikesharing-Stationen seitens der DB oder dem MVV genannt.

Die Bahn-Querverbindung Miesbach-TOL-Penzberg-WM oder Murnau komme aufgrund fehlenden landespolitischen Willens nicht zustande.



Grundlagen des Zielsystems - Auftaktveranstaltung
I

Wie wunschen Sie sich Mobilitat in Penzberg 2035? Auto: Privat, geteilt oder gewerblich

Das Thema Verkehrsberuhigung taucht in vielen Beitragen auf. Vorgeschlagen werden dabei verschiedene Malinahmen: Umsetzung einer
autofreien Innenstadt, verkehrsberuhigten Zonen, Tempo 30 im Stadtgebiet oder der Innenstadt. Die gewerbliche Stadtdurchfahrt von LKWs sollten
verboten werden. Ziel sollte es dabei sein, die Lebensqualitat Aufenthaltsqualitat und Sicherheit durch weniger PKW-Verkehr zu steigern. Die Stadt
sollte dabei so gestaltet sein, dass der private PKW-Verkehr uberflussig wird und Mobilitat gleichzeitig SpalR macht.

Fir eine Steigerung der Sicherheit sollte es Vorrang fur den Rad- und FuBverkehr gegentiber dem PKW geben und die Verkehrswege aller
Verkehrsarten deutlich voneinander getrennt werden, etwa durch u.a. Fahrradschutzstreifen.

Kinder sollten durch sichere Wege und mutige Eltern den Weg zur Schule selbststandig, sicher und ohne Angst vor Autos erreichen kédnnen, um
nicht mehr mit dem Auto gebracht werden zu mussen.

Im Bereich ruhender Verkehr sollte die Stellplatzverordnung konsequent durchgesetzt werden und der ruhende Verkehr aulBerhalb der
Anwohnerstral3en verlagert werden. Etwa in Parkhausern fur Dauerparker und Stellplatze fur Wohnmobile. In der Innenstadt sollte es insgesamt
weniger Parkplatze geben und in der BahnhofstraRe keine ,Langstparkplatze”. Zudem sollte es mehr Stellplatze fiir (motorisierte) Zweirader
geben.

Es sollte Anbieter fur Car-Sharing mit E-Autos geben sowie die Maoglichkeit Taxis zu nutzen. Vorgeschlagen wird auch eine
Mitfahrapp/Mitfahrzentrale fir unkomplizierte, spontane Fahrgemeinschaften.

Den langen Wartezeiten im Berufsverkehr an Autobahnausfahrten sollten mit Kreisverkehren begegnet werden. Die Hauptkreuzung sollte
rausgenommen werden.

In einem Kommentar wird der Wunsch gedul3ert, alles wie gehabt zu belassen.



Grundlagen des Zielsystems — Auftaktveranstaltung
I

Wie wiinschen Sie sich Mobilitat in Penzberg 2035? Aktive Mobilitat: Rad- und FuRBverkehr

Haufig wird der Wunsch nach einer anderen Priorisierung der Verkehrsarten gedul3ert: Der Rad- und FulRverkehr sollte Vorrang gegenuber dem Autoverkehr haben,
wobei der FuBBverkehr wiederum als ,,schwachste” Verkehrsart auch gegentber dem Radverkehr geschutzt werden sollte. Dazu werden Vorschlage gemacht, dem Rad-
und FulBverkehr Vorrang zu gewahren - etwa in Kreisverkehren. Sichere Zugange fur Schul- und Kindergartenkinder sollten dabei besonders beachtet werden.

Fahrrad- und FuBgangerfreundliche Stadt: FuR- und Radverkehr muissten sich lohnen, schnelle Mobilitat ermdglichen und so eine Alternative zum privaten PKW bieten.
Dazu brauche es neben Anreizen wie einer guten Infrastruktur (durchgangige Ful3- und Radwegachsen Nord-Sud & West-Ost wie auch Diagonalverbindungen) auch
Initiativen, die dazu anregen Ful3- und Radverkehr zu nutzen.

Aufgrund von Gefahren fur den Ful3- und Radverkehr sollte die maximale Einfahrtsbreite in Grundsticke konsequent durchgesetzt und Bordsteine haufiger abgesenkt
werden.

Der FuBverkehr sollte sicherer und komfortabler gestaltet sein. Etwa durch kirzere Ampelphasen und einem Fahrradiberholverbot an Engstellen. Durchgangige
FulBverbindungen und mehr Querungsmadglichkeiten werden ebenfalls wichtig und ausbaufahig benannt. Fullwegverbindungen sollten dabei bequem, sicher und schén
gestaltet sein. Auch eine FuBgangerzone (etwa wie in TOL) wird als wiinschenswert benannt - in einem anderen Kommentar jedoch abgelehnt. FuRgéngeriiberwege
werden als Mittel benannt, die Ricksichtnahme und Kommunikation zwischen Autofahrern und Fu3gangern zu férdern. Vorgeschlagen wird, die Querungshilfen baulich
zu erhohen, damit Autos langsamer anfahren.

Fur den Radverkehr wird ebenfalls die Notwendigkeit gedaulRert, an Sicherheit, Komfort und Zuganglichkeit zunehmen zu mussen. Radwege sollten gut befahrbar sein
und moglichst ohne viele Haltepunkte wie Ampeln auskommen. Als winschenswert werden (breite und verbesserte) Schutzstreifen, Aufstellflachen an Ampeln vor den
wartenden Autos und baulich sichere Wege (kein Kopfsteinpflaster und Rillen) benannt. Mehr FahrradstralRen und durchgéngige Radwege im Stadtgebiet werden
ebenfalls als wiinschenswert beschrieben. Konkret werden FahrradstralRen in Wohngebieten, an allen wichtigen Haupt- und NebenstralRen sowie eine Radautobahn zu
Roche genannt. AuBerdem sollte es mehr E-Ladestationen fur E-Bikes und Fahrradparkplatze allgemein geben.

Der Radverkehr sollte strategisch bevorzugt werden, etwa indem bei Neuplanungen Fahrradwege direkt mit berucksichtigt werden. Vorgeschlagen wird auch, bei
StraBenplanung immer auch den ADFC einzubeziehen.



Grundlagen des Zielsystems - Auftaktveranstaltung
I

Wie wiinschen Sie sich Mobilitdt in Penzberg 2035? Miteinander: Aufenthaltsqualitat und Sicherheit

Die Kommentare beschreiben eine lebenswerte und sichere Stadt, die fur Alle zuganglich ist und in der die Aufenthaltsqualitat im Vergleich zu heute gestiegen ist. Mobilitat ist
gesund und im Interesse aller, durch weniger Unfalle, weniger Luftverschmutzung und ein generelles gesundes Stadtklima. Die Vision sollte so gestaltet sein, dass sie flr Alle
positive und erstrebenswerte Aspekte bietet und die deshalb von alle unterstttzt wird.

Gewunscht wird sich mehr Riucksichtnahme untereinander, zwischen den Nutzenden aller Verkehrsmittel. Speziell angesprochen wird die Rucksichtnahme von Autofahrenden
gegenuber Ful3- und Radverkehr sowie Ricksichtnahme von Radverkehr gegentber dem FulRverkehr. Durch eine clevere Verkehrsfiihrung fur Auto-, Ful3- und Radverkehr soll
mehr Miteinander erreicht werden. Andere Kommentare dulRern sich dahingehend, durch eine gleichberechtigte Verkehrsplanung alle Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt
und fair zu behandeln.

Die Bedurfnisse von Kindern und Jugendlichen sollten speziell einbezogen werden - nicht nur im Verkehr, sondern auch beziglich Aufenthaltsorte im 6ffentlichen Raum. Die
sollte es grundsatzlich mehr geben - zum Ausgehen, als Begegnungsorte, zum spontanen Zusammensein, auch am Abend.

Bessere Gastronomie durch Ansiedlung bspw. neuer Gaststatten, Kneipen, Weinlokalen. Einrichtung von mehr 6ffentlichen Toiletten, die auch aullerhalb von Geschéaftszeiten
zuganglich sind.

Vor allem der FuR- und Radverkehr sollte sicherer gestaltet sein, etwa durch mehr FuRquerungen und guter Infrastruktur. Ein guter OPNV sorgt dafiir, dass auch Senioren sicher
ans Ziel kommen.

Es wird der Wunsch nach einer zentralen Mobilitatsstation am Bahnhof geduRert, in der verschiedene Verkehrsarten gebiindelt sind.

Gewunscht wird sich haufig eine Verkehrsberuhigung, etwa in der Innenstadt in Verbindung mit FuBgangerzonen bzw. einem verkehrsberuhigten Geschaftsbereich (Tempo 20).
Benannt wird auch eine Verkehrsberuhigung durch Geschwindigkeitsbegrenzungen, deren Einhaltung auch vermehrt kontrolliert wird. Vorgeschlagen werden sowohl Tempo 30
und Tempo 40 im gesamten Stadtgebiet. Ebenso wird die Reduktion von Parkplatzen, vor allem in der BahnhofstralRe sowie allgemeine Reduktion des privaten PKW-Verkehrs als
wulnschenswert geduRRert. Beim Thema Parkplatzreduktion wird konkret die BahnhofsstralRe genannt. Diese sollte einspurig gestaltet sein, um mehr Lebensqualitdt zu gewinnen.
Ebenso solle die PhilippstralRe einspurig werden, sodass mehr Platz flr den Radverkehr vorhanden sei.

Im Mobilitatskonzept sollte die Landesgartenschau (Planung/Infrastruktur) berticksichtigt werden.

Gegenuber den Verantwortlichen der Stadt wird der Wunsch geduRert, Verantwortung fur die jeweiligen Themen zu tbernehmen.



Entwurf Zielsystem




Penzberq ist...

Schutz der
Lebens-
grundlagen

Mensch

Gesellschaft

... an oberster Stelle

.. im Mittelpunkt

... als Basis

Erreichbar und gut
vernetzt mit der
Region

™

Intuitiv und Sicher

Ay

a =

Innovativ und

integriert

Inklusiv und
fur alle
Altersgruppen




Ziele fur die Mobilitat
]

Naturverbunden und Lebenswert

Die Verkehrsbelastungen im Stadtgebiet sinken durch verringerten
Durchgangsverkehr und ein verandertes Mobilitatsverhalten. Dadurch reduzieren sich
Umweltbelastungen (durch Luftschadstoffe/Larm) fur die Bevolkerung.

Die Lebensqualitat wird bei der StralBenraumgestaltung innerorts in den Fokus
geruckt. Die Begrunung des 6ffentlichen Raums starkt die Aufenthaltsfunktion und
reduziert die zunehmenden Hitzebelastungen.

Hauptindikator:
Verkehrsstarke / Hauptverkehrsachsen
(Seeshaupter StralBe, Sindelsdorfer Stral3e, Bichler StraRe, Karlstral3e,
BahnhofstrafRe, Reindl)

Zielwert: Reduktion um 20 % bis 2035




Ziele fur die Mobilitat
]

Ressourceneffizient Richtung Klimaneutralitat

Penzberg leistet seinen Beitrag zur Senkung der CO,-Emissionen im Verkehr durch
alternative Antriebe und eine Verlagerung der Verkehrsleistung auf den
Umweltverbund. Neue Anforderungen an die Energieerzeugung/-bereitstellung
werden dabei berucksichtigt.

Flachen werden nachhaltig entwickelt mit dem Ziel der Netto-Nullversiegelung.

Die langfristige gesamtgesellschaftliche Wirtschaftlichkeit und externe Kosten des
Verkehrs werden bei der Planung und fairen Bepreisung der Mobilitatsangebote
berucksichtigt.

Hauptindikator: CO,-Emissionen des Verkehrs

Zielwert: Reduktion um 60 % in 2035 ggu. 1990




Ziele fur die Mobilitat Erreichbar und gut

vernetzt mit der
I i
— Region

AN
Erreichbar und gut vernetzt mit der Region Q

Die lickenhaften Angebote im Umweltverbund werden gemeindeubergreifend und
innerhalb Penzbergs ausgebaut, sodass die Wegeanteile per FuR, Rad und OPNV
zunehmen. Durch eine geringere Auslastung auf den Stral3en verbessert sich auch die
Erreichbarkeit per Kfz fur z.B. den Wirtschaftsverkehr.

Die Verlasslichkeit des 6ffentlichen Nahverkehrs nimmt zu.

Kurze Wege zu Einkauf oder Freizeit werden durch flachendeckende Nahversorgung
gestarkt und Uberwiegend selbstaktiv erledigt. Die ganzjahrige Erreichbarkeit aller
Stadtteile wird daflr sichergestellt.

Hauptindikator: Wege-Modal-Split

Zielwert: Erhohung des Umweltverbundes auf 50% bis 2035




Ziele fur die Mobilitat
]

Intuitiv und Sicher

Eine leicht zu verstehende und sichere Infrastruktur tragt zur Reduktion der
Verkehrsunfalle bei. Hauptaugenmerk liegt auf der Vermeidung verletzter Personen im
StralBenverkehr, und damit auf der Reduktion von Unfallen mit Ful3- und Radverkehr
(da dies die Hauptbetroffenen sind von Unfallen mit Personenschaden).

Die gegenseitige Rucksichtnahme im Strallenverkehr wird gestarkt.

Intuitiv und Sicher

P e
a s AN

Hauptindikator: Verkehrsunfalle mit Personenschaden

Zielwert: Reduktion der Personenunfalle auf 0 / Jahr bis 2035




Ziele fUr die Mobilitat
I Innovativ und

integriert

Innovativ und integriert

Neue Mobilitatsformen werden erprobt und durch eine ausgewogene Infrastruktur
multimodales Mobilitatsverhalten gefordert.
Mobilitdétsmanagement in den Betrieben unterstitzt die Nutzung des Umweltverbunds
und senkt Kosten fur Betriebe und Beschaftigte.

Digitale Angebote erleichtern Information Uber und Nutzung von 6ffentlichen und
geteilten Mobilitatsangeboten.

Durch Partizipation der Bevdlkerung fliel3t lokales Wissen in die Planung mit ein und es
entwickelt sich ein hohes Mal3 an Akzeptanz fur Veranderungsprozesse.

Hauptindikator: Anteil der multimodalen Personengruppen

Zielwert: steigt auf 30 % im Jahr 2035




Zi@le fur d|e M0b|||tat Inklusiv und
I fir alle

Altersgruppen

Inklusiv und fur alle Altersgruppen

In Penzberg ist selbstbestimmte Mobilitat fur alle Altersgruppen durch passende
Infrastruktur moglich. Besonders Schulwege werden verkehrssicher fur Ful3- und
Radverkehr gestaltet. Auch die Barrierefreiheit im OPNV und fir den FuRverkehr wird
hergestellt. Leben ohne Auto wird durch einen guten OPNV und ergénzende Angebote
wie Sharing umsetzbar.

Die soziale Gerechtigkeit und die Anforderungen dlterer Menschen werden gerade im
Umweltverbund bei der Preisgestaltung und den Informationsangeboten mitgedacht.

Hauptindikator: Anteil der barrierefrei ausgebauten Bushaltestellen

Zielwert: steigt auf 75% im Jahr 2035




Entwurf Zielsystem - Indikatoren
I
I I S A A

Stadtokologisch und lebenswert

Ressourceneffizient Richtung
Klimaneutralitét

Erreichbar und gut vernetzt mit der Region

Verkehrliche Larmbelastung

FuRverkehrsaufkommen (z.B. in BahnhofstraRe)

Verkehrsstarke /
Hauptverkehrsachsen
(Seeshaupter Stral3e,
Sindelsdorfer Stralie,
Bichler Stral3e,
Karlstral3e,
Bahnhofstral3e, Reindl)

Anzahl StraBenbdaume
Definieren von 5 Stellen im Stadtgebiet
als Indikatorenbasis, Summe der
Belastung an allen Zahlstellen
zusammen

Reduktion um 20% bis 2035

Bodenversiegelung fur Kfz-Verkehrsflachen
(Pkw-Einheiten)

Radverkehrsstarke Dauerzahlstelle

Subjektive Bewertung Aufenthaltsqualitat: steigt

Anteil des Kfz-Verkehrs an der Verkehrsleistung

Reduktion um 60 % in 2035
ggu. 1990

CO2-Emissionen des

Verkehrs CO2-Bericht Stadt Penzberg

Verhéltnis Nutzungspreise (Parkkosten Kfz zu Ticketpreise OPNV)

Anteil der lokal emissionsfreien Fahrzeuge

Subjektive Bewertung Erreichbarkeit Aktivitatenorte Penzbergs
(Haushaltsbefragung)

Erhéhung des Lange regelkonformer Radinfrastruktur
Umweltverbundes auf 50%

bis 2035

Wege-Modal-Split Haushaltsbefragung

Reisezeitverhaltnisse in die Region (aller Verkehrstrager)

Reisezeitverhaltnisse innerhalb Penzbergs (aller Verkehrstrager)

be

sinkt

steigt

steigt
sinkt

steigt

steigt

sinkt

obachten

steigt

steigt

steigt

ausgeglichen

ausgeglichen



Entwurf Zielsystem - Indikatoren

Anzahl verletzter Personen unter 18 Jahren sinkt
Verkehrsunfalle mit Reduktion der f i A
Intuitiv und sicher Personenunfille auf 0 / Unfallstatistik Anteil FuB + Rad an Unfallbeteiligung sinkt
Personenschaden Jahr bis 2035
Anteil der Geschwindigkeitstiberschreitungen sinkt
(flachendeckend)
Anzahl der Unternehmen mit Mobilitaitsmanagement steigt
Anteil der Anteil Planungsprozesse mit Verwendung digitaler )
Innovativ und integriert multimodalen steigt auf 30% im Jahr 2035 Haushaltsbefragung Beteiligungsformate steigt
Personen
Anzahl der Beteiligten an Beteiligungsverfahren steigt
Anteil der zurilickgelegten Schul- und Ausbildungswege -
Anteil der mit dem Umweltverbund .
. . barrierefrei : : . . .
Inklusiv und fiir alle Altersgruppen steigt auf 75% im Jahr 2035 Stadt Penzberg Anzahl barrierefreier Querungen steigt
ausgebauten
Bushaltestellen Nut ise fii iell llschaftliche G
utzungspreise flr spezielle gesellschaftliche Gruppen beobachten

(Schulpflichtige, Menschen mit geringem Einkommen)



