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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Penzberg mochte an der StralRe des 28. April 1945 6stlich des REWE-Marktes
Wohnbebauung mit insgesamt ca. 110 Wohnungen errichten.

Hierzu werden derzeit 2 Bebauungspldne (Denkmal an der Freiheit, Teil A und Teil B) aufgestellt.

Die gewlinschte Verkehrsuntersuchung soll die verkehrlichen Auswirkungen auf die beiden
Knotenpunkte Bichler StraRe / StraBe des 28. April 1945 und Bichler StraRe / KarlstraBe aufzeigen
und ggf. MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation aufzeigen.

2 Beschreibung des Vorhabens

Die Bebauungsplane Denkmal an der Freiheit, Teil A und Teil B beziehen sich auf den 6stlichen Teil
des ehemaligen Sportgelandes an der Stralle des 28. April 1945, dessen westlicher Teil bereits durch
einen REWE-Markt bebaut wurde.

Die Stellplatze sowohl fiir die Einwohner (in Ganze) als auch fiir die Besucher (nur wenige an der
Oberflache) werden in 2 Tiefgaragen untergebracht, die jeweils iber die StralRe des 28. April 1945

erschlossen werden.

Uber diese erfolgt auch auf kurzem Wege die Anbindung an das iibergeordnete StraBennetz am
Knotenpunkt mit der Bichler StralRe.

Die Abbildungen 1 und 2 zeigen die Lage der beiden Bebauungsplane und ihre stadtebauliche
Struktur.
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Abbildung 1 Bebauungsplan ,,Denkmal an der Freiheit, Teil A“
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

3 Heutige verkehrliche Situation

Nachdem sich durch die Ansiedelung des REWE-Marktes die Verkehrssituation gegentiber der letzten
Erhebung im April 2011 verandert hat, wurde am Donnerstag, den 05.02.2015 eine Verkehrszahlung
an den beiden Knotenpunkten Bichler Strale / StraBe des 28. April 1945 und Bichler StraRe /
KarlstraBBe durchgefiihrt. Erhoben wurden die einzelnen Verkehrsstrome getrennt nach den lblichen
Fahrzeugarten in 3 Zeitbereichen: 6.00 —9.00 Uhr, 11.00 — 13.00 Uhr und 16.00 — 19.00 Uhr. Die
Erhebungsergebnisse wurden nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
auf die werktaglichen 24-Stunden-Werte hochgerechnet.

3.1 Knotenpunkt Bichler StraRe / KarlstraBRe

Danach weist die Bichler Strae stidlich des Knotenpunktes mit der Karlstral3e eine
Verkehrsbelastung von ca. 11.400 Kfz/24h auf, nérdlich des Knotenpunktes von ca. 8.250 Kfz/24h.
Die KarlstraBe hat westlich des Knotenpunktes eine Verkehrsmenge von knapp 5.800 Kfz/24h und ist
damit die deutlich am schwdchsten belastete StraRe in diesem Bereich.

Abbildung 3 zeigt fiir den Knotenpunkt Bichler StraRe / KarlstraRe die 24-Stunden-Werte und die
Werte flr die beiden Verkehrsspitzenstunden fiir alle Verkehrsstrome. Deutlich wird weiterhin, dass
die Nord-Siid Beziehung in der Bichler StraRe mit knapp 7.000 Kfz/24h weiterhin wesentlich starker
ausgepragt ist als die Beziehung KarlstraRe — Bichler StraRe Sid mit ca. 4.500 Kfz/24h, jeweils beide
Richtungen. Die Beziehung Bichler Stralle Nord — KarlstraRe hat sich zwar seit 2011 verdoppelt, ist
aber mit 1.300 Kfz/24 immer noch absolut untergeordnet.

Die Verkehrsspitzenstunden liegen zwischen 07.15 Uhr und 08.15 Uhr sowie 16.45 Uhr bis 17.45 Uhr.
Die starkst belastete Spitzenstunde ist die am Nachmittag mit 1.185 Kfz/h gegentber 935 Kfz/h
morgens. Deutlich erkennbar ist morgens der aus Stiden stadteinwarts gerichtete Verkehr, wahrend

abends der stadtauswarts gerichtete Verkehr im Vordergrund steht, insbesondere aus der Bichler
StralRe Nord.

gevas humberg & partner Jocher & Stechl PENZ-VUO02 15.02.2015 8



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg
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Abbildung 3 Verkehrsmengen Bestand Bichler StraRe / KarlstraBe

Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrsentwicklung am Knotenpunkt im Vergleich der beiden
Erhebungen April 2011 und Februar 2015.
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

Kfz/24h Kfz/h morgens Kfz/h abends

2011 2015 Ain% 2011 2015 Ain% 2011 2015 Ain %
Bichler StraRe Sud
Rechtsabbieger 2.960 3400 [ +15 350 45 [ -1 190 205 [ 48
Geradeausverkehr 1.570 2430 [ 455 160 230 [ +a4 160 230 [ +41
Bichler StraRe Nord
Rechtsabbieger 220 570 [ +160 10 35 [ +250 20 60 [ +200
Linksabbieger 3.260 3530 [ 48 200 160 [ -20 410 430 [ 45
Karlstrale
Geradeausverkehr 2.240 20200 [ -10 120 125 [ +4 240 190 [ -2
Linksabbieger 450 750 [ +67 10 4 [ +300 60 75 [ 425

415 [ 415

Summe 10.700 12.700 +9 850 935 +10 1.080 1.190 +10
Tabelle 1 Verkehrsmengenvergleich 2011 zu 2015 Bichler StraRRe / KarlstraRe

Danach hat der Verkehr sowohl insgesamt als auch in den beiden Spitzenstunden um ca. 10%
zugenommen. Innerhalb der einzelnen Strome gibt es deutliche Unterschiede in der Entwicklung. Die
starkste absolute Zunahme weist der Verkehr aus der siidlichen Bichler StraBe zur KarlstrafRe auf.
Prozentual am starksten zugenommen hat die Relation Karlstralle — Bichler StraBe Nord.

3.2  Knotenpunkt Bichler StraRRe / StraBe des 28. April 1945

Am Knotenpunkt Bichler StraRe / StraRe des 28. April 1945 zeigt sich weiterhin die Bedeutung der
Bichler Strale als quasi , Tangente” im Penzberger Osten. Sie fihrt quasi den Nord-Siid gerichteten
Verkehr zwischen der Bahnhofstralle und der Stadtgrenze bzw. den Einzelhandels- und
Gewerbeflachen an der siidlichen Bichler StraBe unter ,,Umgehung” des Stadtzentrums.

Die Bichler StraRe ist nordlich der Einmindung der StralRe des 28. April 1945 mit ca. 6.500 Kfz/24h
um ca. 1.900 Kfz/24h weniger belastet als stidlich davon. Das liegt daran, dass der Verkehr aus der
StralRe des 28. April 1945 wesentlich starker nach Siden gerichtet ist als nach Norden. Dies hat sich
seit 2011 deutlich verstarkt.

Insgesamt weist die StraRe des 28. April 1945 eine Verkehrsbelastung von knapp 3.350 Kfz/24h auf,
davon fast 80% nach / aus Stiden orientiert.

Abbildung 4 zeigt fur den Knotenpunkt Bichler StraRe / Strale des 28. April 1945 die 24-Stunden-
sowie die Spitzenstunden-Werte fiir alle Verkehrsstrome.

gevas humberg & partner Jocher & Stechl PENZ-VUO02 15.02.2015 10



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

Die Verkehrsspitzenstunden in den 3 erhobenen Zeitbereichen liegen ebenfalls zwischen 07.15 Uhr
und 08.15 Uhr sowie 16.45 bis 17.45 Uhr.

Die starkst belastete Spitzenstunde ist die am Nachmittag mit 720 Kfz/h gegeniber 590 Kfz/h
morgens. Deutlich erkennbar ist morgens der aus Stiden stadteinwarts gerichtete Verkehr, wahrend
abends der stadtauswarts gerichtete Verkehr im Vordergrund steht, insbesondere aus der Bichler

StraRe Nord.
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Abbildung 4 Verkehrsmengen Bestand Bichler StralRe / StraRRe des 28. April 1945
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrsentwicklung am Knotenpunkt im Vergleich der beiden
Erhebungen April 2011 und Februar 2015.

Kfz/24h Kfz/h morgens Kfz/h abends

2011 2015 Ain% 2011 2015 Ain% 2011 2015 Ain%
Bichler StraBe Siid
Rechtsabbieger 530 1230 [ +132 30 60 | +100 50 90 [ +80
Geradeausverkehr 2.880 2790 [ -3 330 20 [ -15 200 150 [ -25
Bichler StraBe Nord
Geradeausverkehr 2.820 3.000 | +6 150 135 [ 10 360 20 [ -19
Linksabbieger 150 380 [ +153 10 20 [ +100 10 35 [ 4250
Strafe des 28. April
Rechtsabbieger 130 370 [ +185 20 20 |+ 10 30 [ +200
Linksabbieger 660 1380 [ +109 60 75 [ +25 70 130 | +86

415 [ 415

Summe 7.170 9.150 +28 600 590 -2 700 725 +4
Tabelle 2 Verkehrsmengenvergleich 2011 zu 2015 Bichler StraBe / StraBe des 28. April

1945

Danach hat der Verkehr zwar pro Tag mit +28% deutlich zugenommen, in den Spitzenstunden ist er
jedoch nahezu unverandert zu 2011.

Dies liegt im Wesentlichen darin begriindet, dass der Nord-Stid-Verkehr in der Bichler Stralle im
Wesentlich im Tageswert konstant geblieben ist, wahrend er in den Spitzenstunden sogar deutlich
zuriickgegangen ist.

Erkennbar ist die Wirkung des REWE-Marktes mit Zunahme aller Abbiegestréome.

4  Verkehrsprognose Prognose-Nullfall 2030

Der Betrachtungszeitraum fiir Vorhaben der Bauleitplanung liegt derzeit beim Jahr 2030, auch wenn
sie vorher realisiert sein sollten. Die verkehrlichen Auswirkungen sind fir das Prognosejahr 2030

darzustellen.

Hierzu ist zunachst eine allgemeine Verkehrszunahme anzunehmen, die sich im Wesentlichen aus der
angenommenen Einwohnerentwicklung Penzbergs und aus Prognosen zur Kfz-Entwicklung speist.

gevas humberg & partner Jocher & Stechl PENZ-VUO02 15.02.2015 12




Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

Das Bayerische Statistische Landesamt geht in seiner Einwohnerprognose fiir bayerische Kommunen
mit mehr als 5.000 Einwohnern von einem Einwohnerzuwachs in Penzberg von 2015 bis 31.12.2029
von 1% aus. Prognosen zum Kfz-Verkehr wie die Shell-Prognose gehen bis 2025 durch
unterschiedliche Entwicklungen bei Kfz-Zulassungen und Verkehrsleistung von unverandertem

Verkehr aus.

Somit wird flir den Prognose-Nullfall 2030 von einem Verkehrszuwachs von 1% bis zum Jahr 2030
ausgegangen. Auf eine eigene Darstellung der Verkehrsbelastungen der einzelnen Verkehrsstrome an
den beiden Knotenpunkten wird auf Grund der marginalen Veranderungen verzichtet.
Selbstverstandlich wird die allgemeine Steigerung im Planfall bericksichtigt.

5 Verkehrsaufkommen der Bebauungsplane Denkmal an der Freiheit, Teil A und Teil B

Das kiinftige Verkehrsaufkommen des Planungsvorhabens setzt sich aus dem Einwohner-, dem
Besucher- und dem Lieferverkehr (Guter- und Warenverkehr) zusammen.

Die Berechnung des Neuverkehrsaufkommens erfolgt mit ,,Abschatzung der Verkehrserzeugung
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Verfahren Dr. Bosserhoff) mit folgenden Annahmen:

Einwohnerverkehr
¢ 110 Wohnungen mit 2,5 Personen pro WE = 275 Bewohner
e Wege pro Person und Tag: 3,4
®  MIV-Anteil: 70% (Obergrenze Dr. Bosserhoff)
e Anteil mobiler Personen pro Tag: 91%

¢ Anteil standortbezogener Wege: 85%

Besucherverkehr
e Anzahl Besucher: 10% der Einwohner = 28 Besucher/Tag
e Besucherwege pro Tag: 2,0
e MIV-Anteil: 70% (analog Einwohner)

e Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen/Pkw

gevas humberg & partner Jocher & Stechl PENZ-VUO02 15.02.2015 13



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

Lieferverkehr

e 0,05 Fahrten pro Einwohner
Hieraus ergeben sich insgesamt ca. 550 Kfz/24h. Die Berechnung ist im Anhang beigefiigt.

Gemald der einschlagigen Ganglinien ist in der morgendlichen Spitzenstunde mit einem Quellverkehr
von 41 Kfz/h und mit einem Zielverkehr von 5 Kfz/h zu rechnen (Quellverkehr: 15% und Zielverkehr:
2%)

In der abendlichen Spitzenstunde ist von einem Quellverkehr von 14 Kfz/h und von einem Zielverkehr
von 32 Kfz/h auszugehen (Quellverkehr: 6% und Zielverkehr: 14%).

Die Verkehrsverteilung erfolgt an Hand der Verteilung vor der Realisierung des REWE-Marktes, somit
auf Grundlage der Verkehrserhebung von 2011, da davon auszugehen ist, dass das damalige
Verkehrsaufkommen der StralRe des 28. April 1945 im Wesentlichen durch die vorhandene

Wohnbebauung verursacht war.

Die folgenden Abbildungen zeigen die angenommene Verkehrsverteilung des Neuverkehrs fir den
Tagesverkehr und die beiden Spitzenstunden fiir die beiden betroffenen Knotenpunkte

gevas humberg & partner Jocher & Stechl PENZ-VUO02 15.02.2015 14



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg
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Abbildung 5 Verteilung Neuverkehr Bichler StraRe / KarlstraBBe
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg
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Abbildung 6 Verteilung Neuverkehr Bichler StraBe / StraBe des 28. April 1945
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

6 Planfall 2030

Der Planfall 2030 besteht aus dem erhobenen Bestandsverkehr, pauschal erhéht um 1% und dem
Neuverkehr des Planungsvorhabens. Hieraus ergeben sich dann die neuen Knotenpunktbelastungen.

6.1 Verkehrsmengen

6.1.1 Knotenpunkt Bichler Strae / KarlstraRBe

Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsmengen im Planfall 2030 fir die Tageswerte und die beiden
Verkehrsspitzenstunden.

Der Knotenpunkt wird im Planfall 2030 in 24 Stunden um ca. 480 Kfz oder 4% mehr belastet (auf
dann 13.180 Kfz/24h) als im Bestand im Februar 2015 mit 12.700 Kfz/24h. Aufaddiert sind hier
samtliche Knotenpunktstrome.

Morgens ist der Knotenpunkt damit im Prognosefall 2030 um ca. 40 Kfz/h oder 4% hoher belastet als

derzeit (935 Kfz/h), in der Abendspitze mit 1.240 Kfz/h um ebenfalls 4% oder ca. 50 Kfz/h mehr als
derzeit mit 1.185 Kfz/h.

gevas humberg & partner Jocher & Stechl PENZ-VUO02 15.02.2015 17
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Abbildung 7 Verkehrsmengen Planfall 2030 Bichler StraRe / KarlstraRRe
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

6.1.2 Knotenpunkt Bichler StraBe / StraRe des 28. April 1945

Die Abbildung 8 zeigt die Verkehrsmengen im Planfall 2030 fiir die Tageswerte und die beiden
Verkehrsspitzenstunden.

Der Knotenpunkt wird im Planfall 2030 in 24 Stunden mit knapp 9.700 Kfz/24h um ca. 550 Kfz oder
6% mehr belastet als im Bestand im April 2011 (knapp 9.150 Kfz/24h).

In der Morgenspitze ist der Knotenpunkt um ca. 50 Kfz/h oder 8% hoher belastet als derzeit (590
Kfz/h, im Planfall 640 Kfz/h), in der Abendspitze mit 770 Kfz/h um 7% mehr als derzeit mit 720 Kfz/h.

gevas humberg & partner Jocher & Stechl PENZ-VUO02 15.02.2015 19
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Abbildung 8 Verkehrsmengen Planfall 2030 Bichler StraRe / StraBe des 28. April 1945
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

7 Qualitdt des Verkehrsablaufs

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird durch Leistungsfahigkeitsberechnungen gemaR dem Verfahren

im Handbuch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen (HBS) bestimmt.

Flr beide Knotenpunkte erfolgen die Berechnungen fiir die Morgen- und Abendspitzenstunde.

Die vorhandene bzw. zu erwartende Verkehrsqualitat wird in sechs moglichen Qualitatsstufen

ausgedrickt. Fir signalisierte und unsignalisierte Knotenpunkte werden diese Stufen gemaR HBS wie
folgt definiert (vgl. Tabelle 3):

Ausreichende
Qualitat des
Verkehrsablaufs

Die Verkehrsteilnehmer werden duRerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen
die gewlinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur
einer geringe Beeintridchtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Stufe C

Die individuelle Bewegungsméglichkeit hdngt vielfach vom Verhalten der ibrigen
Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spiirbar eingeschriankt. Der
Verkehrszustand ist stabil.

Stufe D

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen
Beeintridchtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fiihren.
Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu sténdig statt. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Stufe E

Es treten stindige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf.
Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfligige
Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Zusammenbruch des
Verkehrsflusses fihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat und
Instabilitdt. Die Kapazitdt wird erreicht.

Tabelle 3

Die Nachfrage ist gréRRer als die Kapazitit. Die Verkehrsanlage ist (iberlastet.

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Neben der allgemeinen Beschreibung der Qualitdtsstufen ist in Tabelle 4 eine Ubersicht mit den

zuldssigen mittleren Wartezeiten fiir die einzelnen Qualitatsstufen dargestellt.

gevas humberg & partner
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

o ) . signalisierten unsignalisierten
Zulissige mittlere Wartezeit an...
Knotenpunkten Knotenpunkten
<20s <10s
<35 <20
Ausreichende Qualitat ° >
des Verkehrsablaufs | stufe ¢ <50s <30s
Stufe D <70s <45s
Stufe E <100s
Tabelle 4 Ubersicht zulissige mittlere Wartezeiten

Als Regel gilt, dass von der Amtlichen Strallenbauverwaltung Verkehrsverhaltnisse bis einschlieflich
der Qualitatsstufe D bei Vorhaben der Bauleitplanung als noch akzeptabel angesehen werden.

7.1 Bestand 2015

Die Verkehrssituation am Erhebungstag war trotz der gegentiber 2011 erhéhten Verkehrsmengen
unproblematisch. Lediglich am Knotenpunkt Bichler StraRe / KarlstraRe konnten in der Abendspitze
in der Zufahrt Bichler Strae (Linksabbieger) mehrmals 6-10 wartende Fahrzeuge beobachtet
werden. Dieser ,Stau” wurde aber jeweils in der Regel sofort wieder abgebaut, insbesondere
dadurch dass am Knoten Bichler StraRe / KarlstraRe auf Grund der LSA-Schaltung am Knoten mit der
BahnhofstraRe immer wieder groRe Zeitllicken auftreten, die der Ausfahrt dienlich sind.

Alle anderen Strome, auch am Knotenpunkt Bichler StraRe / StraRe des 28. April 1945 waren
durchgehend ohne Riickstaus.

Wahrend der Morgenspitze ist der Knotenpunkt Bichler StralRe / KarlstralRe insgesamt vollig
unkritisch.

Diese Beobachtungsergebnisse spiegeln sich auch weitgehend in den Leistungsfahigkeitsberech-
nungen nach HBS wider.
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Bichler StraBe / StraRRe des 28. April 1945

So weisen am Knotenpunkt Bichler StraRe / StraRe des 28. April 1945 in der Morgenspitze alle
Stréme die Qualitatsstufe A auf. In der Abendspitze gilt dies ebenfalls, mit Ausnahme des
Linksabbiegers aus der StraRe des 28. April 1945 in Richtung Siiden, der die Stufe B aufweist.

Die mit Errichtung des REWE-Marktes durchgefiihrte Verbreiterung der StraRe des 28. April 1945, die
nun bei der Ausfahrt ein paralleles Aufstellen der Links- und Rechtsausbieger in die Bichler Stral3e
Sid und Nord ermoglicht, hat sich positiv ausgewirkt.

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang beigefiigt.

Bichler StraBe / KarlstraRRe

Am Knotenpunkt Bichler StraBe / KarlstraBe wird in der Morgenspitze fur alle Strome die
Qualitatsstufe A nachgewiesen. In der Abendspitze ergibt sich rechnerisch fiir den Linksabbieger aus
der noérdlichen Bichler Stral3e zur slidlichen Bichler StraRe die Qualitatsstufe E. Dies bedeutet gemaR
Definition im HBS, dass sich Staus bilden, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen.

Nach Verkehrsbeobachtung trifft dies aber wie bereits erwahnt in dieser Form nicht zu, sondern eher
die Beschreibung aus der Qualitatsstufe C, nach der splirbare Wartezeiten auftreten und es zur
Bildung von Stau kommt, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Der Unterschied zwischen Wahrnehmung und Beobachtung bzw. durchgefiihrter Riickstauerfassung
lasst sich mit dem Berechnungsverfahren des HBS erklaren. Dieses geht von einem gleichmalRigen
Verkehrszufluss bei allen Verkehrsstréomen aus. Durch diesen permanenten Verkehrsfluss ergeben
sich rechnerisch durchschnittliche Zeiten, in denen Fahrzeuge in einen lGbergeordneten Strom
einbiegen kénnen. Am Knotenpunkt Bichler StraRe / KarlstraRe ist ein derartiger stetiger
Verkehrsfluss lediglich aus der nordlichen Bichler StraBe in Wirklichkeit gegeben, aber nicht in der
Zufahrt KarlstralRe und der Zufahrt Bichler StraRe Siid. Dort erfolgt namlich ausgehend von der
Lichtsignalanlage an der Kreuzung mit der BahnhofstraRe ein sog. gepulkter Zufluss. Dies bedeutet,
dass die Fahrzeuge dicht aufeinander folgen und dann dafiir entsprechend groRe Zeitllicken
entstehen, in denen Fahrzeuge aus der Bichler Stralle ausbiegen kénnen. Da nach Augenschein v.a.
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Verkehre ldngs der Staatsstralle hier auftreten, da kaum Abbieger aus der Bahnhofstralie in die
KarlstraRe beobachtet werden konnten, entstehen entsprechend lange Liicken.

Aus der slidlichen Bichler StraRe entstehen dhnliche Zeitliicken, dann wenn Fullgdnger an der
FulRgangerschutzanlage die Bichler StraBe queren und entsprechend den Kfz-Verkehr anhalten.

Die heutige Situation ist daher so zu bewerten, dass keinerlei MaBnahmen zu ergreifen sind.

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang dokumentiert.

7.2 Planfall 2030

Bichler StraRe / StraRRe des 28. April 1945

Im Planfall 2030 weisen trotz der um 8% (morgens) bzw. 7% (abends) hoheren Verkehrsmengen am
Knotenpunkt Bichler StraRe / StraRe des 28. April 1945 in der Morgenspitze weiterhin alle Stréme
die Qualitatsstufe A auf, mit nur leicht erhéhten Wartezeiten. Auch in der Abendspitze gibt es keine
signifikanten Anderungen zu erwarten, es bleibt weiterhin bei den Qualitdtsstufen A, mit Ausnahme
des Linksabbiegers aus der StraRe des 28. April 1945 in Richtung Siiden, der weiterhin die Stufe B
aufweist.

Bichler StraBe / KarlstraRRe

Am Knotenpunkt Bichler StraBe / KarlstraBe erreichen im Planfall 2030 (jeweils Verkehrszunahme um
4% in beiden Spitzenstunden) in der Morgenspitze die Linksausbieger aus der Bichler StraRe Nord
nun die Qualitatsstufe B (statt A im Bestand). Fir alle anderen Stréme wird weiterhin die

Qualitatsstufe A nachgewiesen.

In der Abendspitze ergeben sich die gleichen Qualitatsstufen wie im Bestand: E fir den
Linksausbieger aus der Bichler StraBBe Nord, A weiterhin fiir alle anderen Strome.

Aus den in Kap. 7.1 genannten Griinden muss auch dieses Ergebnis an Hand der Rahmenbe-
dingungen vor Ort relativiert werden.

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang dokumentiert.
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8 Bewertung der Verkehrssituation

Die derzeitige Verkehrssituation ist am Knotenpunkt BichlerstraRe / StraRe des 28. April 1945 vollig
unkritisch. Sie wird auch im Planfall unkritisch bleiben, eine Ausfahrt in die Bichler StrafSe wird
weiterhin problemlos moglich sein, so dass keine Verkehrsverdrangungen in andere Strallen (z. B. An
der Freiheit — HenlestralRe) zu erwarten sind.

Der Knotenpunkt Bichler Strale / KarlstraRe stellt sich mit Ausnahme von 2 Stunden ebenfalls
unproblematisch dar. Es liegt eine durchgehend sehr gute Qualitat der Verkehrsabwicklung vor.
Gemal den HBS-Qualitatsstufen wird nahezu tberall die Stufe A erreicht. Nur etwa zwischen 16.00
und 18.00 Uhr treten in der nordlichen Bichler StraRe im Zulauf zur KarlstraRRe ,Riickstaus” tGber
maximal 6 -10 Kfz auf, die sich immer wieder schnell auflésen, da durch die Lichtsignalanlage am
Knotenpunkt KarlstraRe / BahnhofstraRe und einer vergleichsweisen geringen Belastung der
KarlstraRe stets derart grofRe Liicken im Fahrzeugstrom auftreten, so dass nach kurzer Zeit die
aufgestauten Fahrzeuge nacheinander ausfahren konnen. Im Planfall mit der zusatzlichen
Wohnbebauung der beiden Bebauungsplane werden sich an der derzeitigen Verkehrsqualitat keine

grundlegenden Veranderungen ergeben.

Die mit dem Planungsvorhaben zu erwartende Verkehrssituation erfordert somit an sich keine
MaRnahmen zur Ertlichtigung des Knotenpunktes Bichler Strale / KarlstraRe. Die Verkehre werden
weiterhin qualitativ hochwertig abwickelbar sein, mit den genannten Einschrankungen in einem

Zeitbereich von maximal 2 Stunden.

Sollte in der Stadt Penzberg dennoch das Ziel verfolgt werden, auch in diesem nachmittaglichen
Zeitbereich die Verkehrsqualitat zu verbessern, ware die Einrichtung einer Lichtsignalanlage denkbar.
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ANHANG
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

E Knotenpunk t: Bichier Strafie / Karlstrafie
‘_ 6 Verkehrsdaten: Datum:
’ Zufahrt A Fafaret G 4 Uhrzeit: Bestand Morgenspitze
8
Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 935 Fz'h
Zufahrt B
23
Kapaadtiten der Finzels Liime
Wahrscheinlich-
§trom " iibergeordnete i L Kiittigrumys - - mitere {ualitiix-
Verkehrsséirk Groodkapazitiit Kapazitiit keit riickstan-
(Ramg) CPREATSSENRE | verkehrsstirke " ! ! grad EI. rieks Wartezeit stufe
freier Zostand
o (] L¢] i # M, e o F - Q5Y
[Mhow-Fh] [F=nh] [Pkw-F/h] [Mkwe-Frh] H -1 []
7D 1T 574 Y Y 006 0045 54 A
8 (1) 126 0 1300 18K} 07 1,00y o0 A
2.4l 229 0 1300 1800 0,13 1,000 JiXi] A
I M5 0 1800 180 19 [Ri.d4] 00 A
4 (3 161 304 560 535 B30 Q6 A
6 (2) 15 229 724 724 005 52 A
Qualitil der Einzel- un Mischstriime
o o con Saetiguns- Kapezitiits - mittlere Qualitits- ,
Strom Verkehrsstirk Fapazitiit Stauraumbe
orielrss “ ! grad reserve Wartezeit siufe IODeIERE RS
e LN g R w {8V s Ns Isram
[1ow-kin] [1*kw-EN] H [Mkwe-Eih] [=] [%a] [1lewe-H] [e]
T a TN 06 Liri) 54 A
8 126 1300 007 163 X8 A
2 220 1300 013 1571 X8 A
3 343 1300 019 1455 0.0 A
416 %% 631 030 455 75 A
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

E Knotenpunk t: Bichier Strafie / Karlstrafie
‘_ 6 Verkehrsdaten: Datum:
’ Zufahrt A Fafaret G 4 Uhrzeit: Bestand Abendspitze
8
Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 1184 Fz'h
Zufahrt B
23
Kapaadtiten der Finzels Liime
Wahrscheinlich-
§trom " iibergeordnete i L Kiittigrumys - - mitere {ualitiix-
Verkehrsséirk Groodkapazitiit Kapazitiit keit riickstan-
(Ramg) CPREATSSENRE | verkehrsstirke " ! ! grad EI. rieks Wartezeit stufe
freier Zostand
o (] L¢] i # M, e o F - Q5Y
[Mhow-Fh] [F=nh] [Pkw-F/h] [Mkwe-Frh] H -1 []
7 (2) T4 430 WK L] {1 {112 47 A
8 (1) 10 0 1300 18K} 11 1,00y o0 A
2.4l 224 0 1300 1800 012 1,000 JiXi] A
I 206 0 1800 180 o [Ri.d4] 00 A
4 (3 428 438 5 457 094 a4 F
6 (2) 62 224 5 729 00 54 A
Qualitil der Einzel- un Mischstriime
o o con Saetiguns- Kapezitiits - mittlere Qualitits- ,
Strom Verkehrsstirk Fapazitiit Stauraumbe
orielrss “ ! grad reserve Wartezeit siufe IODeIERE RS
e LN g R w {8V s Ns Isram
[1ow-kin] [1*kw-EN] H [Mkwe-Eih] [=] [%a] [1lewe-H] [e]
T T4 RIK i Tod 47 A
8 10 1300 011 1614 X8 A
2 224 1300 012 1576 X8 A
3 206 1300 Q.11 1594 0.0 A
416 490 523 LIS 33 EEX: Ii
gevas humberg & partner Jocher & Stechl PENZ-VU02 15.02.2015 30
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Bichler Strafse / Strafie des 28. April 1945
Zufahrt A 4_ 8 Verkehrsdaten: Datum:
7 Uhrzeit: Bestand Morgenspitze
2 _> & Zufahrt B
Sﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 594 Fz/h
Zufahrt C
4 6
Kaparzitiiten der Einzelstrome
St iibergeordnet Siitti Wahrscheinlich-| - C Qualitiits
rom Verkehrsstirke ubergeor “e € Grundkapazitiit Kapazitit attigungs- Keit riicks tau- mi ere. ualitats-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QPE; (] Gi Gi gi P, po* oder po** w QSVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 278 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
3. 63 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3 75 466 516 466 0,16 - 9,2 A
6 (2 22 310 652 652 0,03 - 57 A
72 20 341 930 930 0,02 0,903 4,0 A
8 () 136 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sittigungs- Kapazitits- mlttlere. Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
QPE C g R w QSVv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 341 1800 0,19 1459 0,0 A
4 75 466 0,16 391 92 A
6 22 652 0,03 630 57 A
7+8 156 1607 0,10 1451 25 A
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Bichler Strafse / Strafie des 28. April 1945
Zufahrt A 4_ 8 Verkehrsdaten: Datum:
7 Uhrzeit: Bestand Abendspitze
2 _> & Zufahrt B
Sﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 717 Fz/h
Zufahrt C
4 6
Kaparzitiiten der Einzelstrome
St iibergeordnet Siitti Wahrscheinlich-| - C Qualitiits
rom Verkehrsstirke ubergeor “e € Grundkapazitiit Kapazitit attigungs- Keit riicks tau- mi ere. ualitats-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QPE; (] Gi Gi gi P, po* oder po** w QSVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 149 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
3. 86 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
4 (3 127 519 481 387 0,33 - 138 B
6 (2 28 192 759 759 0,04 - 49 A
72 36 235 1053 1053 0,03 0,804 35 A
8 () 291 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sittigungs- Kapazitits- mlttlere. Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
QPE C g R w QSVv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 235 1800 0,13 1565 0,0 A
4 127 387 0,33 260 13,8 B
6 28 759 0,04 731 49 A
7+8 327 1670 0,20 1343 27 A
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

E Knotenpunk t: Bichier Strafie / Karlstrafie
‘_ 6 Verkehrsdaten: Datum:
2 Zufahrt A Zutahrt C 4 Uhrzeit: Planfall 2030 Morgenspitze
8
Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 973 Fz'h
Zufahrt B
23
Kapaadtiten der Finzels Liime
Wahrscheinlich-
§trom " iibergeordnete i L Kiittigrumys - - mitere {ualitiix-
Verkehrsséirk Groodkapazitiit Kapazitiit keit riickstan-
(Ramg) CPREATSSENRE | verkehrsstirke " ! ! grad EI. rieks Wartezeit stufe
freier Zostand
o (] L¢] i # M, e o F - Q5Y
[Mhow-Fh] [F=nh] [Pkw-F/h] [Mkwe-Frh] H -1 []
7D 1 52 R 02 006 a2 54 A
8 (1) 127 0 1300 18K} 07 1,00y o0 A
2.4l 231 0 1300 1800 0,13 1,000 JiXi] A
I k=1l 0 1800 180 19 [Ri.d4] 00 A
4 (3 137 300 563 530 035 10,5 B
6 (2) T3 21 7 722 005 52 A
Qualitil der Einzel- un Mischstriime
o o con Saetiguns- Kapezitiits - mittlere Qualitits- ,
Strom Verkehrsstirk Fapazitiit Stauraumbe
orielrss “ ! grad reserve Wartezeit siufe IODeIERE RS
e LN g R w {8V s Ns Isram
[1ow-kin] [1*kw-EN] H [Mkwe-Eih] [=] [%a] [1lewe-H] [e]
T 41 TRz 06 Ll 54 A
8 127 1300 007 1673 X8 A
2 231 1300 013 1569 (i} A
3 351 1300 019 1449 0.0 A
416 223 &322 035 A3 BH A
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

E Knotenpunk t: Bichier Strafie / Karlstrafie
‘_ 6 Verkehrsdaten: Datum:
2 Zufahrt A Zutahrt C 4 Uhrzeit: Planfall 2030 Abendspiize
8
Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 1236 Fzh
Zufahrt B
23
Kapaadtiten der Finzels Liime
Wahrscheinlich-
§trom " iibergeordnete i L Kiittigrumys - - mitere {ualitiix-
Verkehrsséirk Groodkapazitiit Kapazitiit keit riickstan-
(Ramg) CPREATSSENRE | verkehrsstirke " ! ! grad EI. rieks Wartezeit stufe
freier Zostand
o (] L¢] i # M, e o F - Q5Y
[Mhow-Fh] [F=nh] [Pkw-F/h] [Mkwe-Frh] H -1 []
7 (2) Kl 435 %14 X144 {10 {11XK} 40 A
8 (1) 12 0 1300 18K} 11 1,00y o0 A
2.4l 226 0 1300 1800 0,13 1,000 JiXi] A
I 220 0 1800 180 13 [Ri.d4] 00 A
4 (3 443 400 404 445 (K] 1323 F
6 (2) &5 226 77 727 00 54 A
Qualitil der Einzel- un Mischstriime
o o con Saetiguns- Kapezitiits - mittlere Qualitits- ,
Strom Verkehrsstirk Fapazitiit Stauraumbe
orielrss “ ! grad reserve Wartezeit siufe IODeIERE RS
e LN g R w {8V s Ns Isram
[1ow-kin] [1*kw-EN] H [Mkwe-Eih] [=] [%a] [1lewe-H] [e]
T Kl w4 010 T3 45 A
8 12 1300 011 168 X8 A
2 226 1300 013 1573 X8 A
3 229 1300 013 1571 0.0 A
416 Sl 310 1,00 2 1229 Ii
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Bichler Strafse / Strafie des 28. April 1945
Zufahrt A 4_ 8 Verkehrsdaten: Datum:
7 Uhrzeit: Planfall 2030 Morgenspitze
2 _> & Zufahrt B
Sﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 639 Fz/h
Zufahrt C
4 6
Kaparzitiiten der Einzelstrome
st iibergeordnet Siitti Wahrscheinlich- | L, Qualitiits
rom Verkehrsstirke ubergeor “e € Grundkapazitiit Kapazitit attigungs- Keit riicks tau- mi ere. ualitats-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QPE; (] Gi Gi gi P, po* oder po** w QSVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 281 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
3. 68 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3 101 473 511 460 0,22 - 10,0 B
6 (2 31 315 648 648 0,05 - 58 A
72 21 349 922 922 0,02 0,901 4,0 A
8 () 137 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sittigungs- Kapazitits- mlttlere. Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
QPE C g R w QSVv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 349 1800 0,19 1451 0,0 A
4 101 460 0,22 359 10,0 B
6 31 648 0,05 617 58 A
7+8 158 1598 0,10 1440 25 A
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldne ,,Denkmal an der Freiheit” in Penzberg

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Bichler Strafse / Strafie des 28. April 1945
Zufahrt A 4_ 8 Verkehrsdaten: Datum:
7 Uhrzeit: Planfall 2030 abends
2 _> & Zufahrt B
Sﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstirke: 769 Fz/h
Zufahrt C
4 6
Kaparzitiiten der Einzelstrome
St iibergeordnet Siitti Wahrscheinlich-| - C Qualitiits
rom Verkehrsstirke ubergeor “e € Grundkapazitiit Kapazitit attigungs- Keit riicks tau- mi ere. ualitats-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QPE; (] Gi Gi gi P, po* oder po** w QSVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (D) 150 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
3 (D 114 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
4 (3 140 542 467 372 0,38 - 15,5 B
6 (2 30 207 745 745 0,04 - 5.0 A
72 41 264 1018 1018 0,04 0,796 37 A
8 () 294 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sittigungs- Kapazitits- mlttlere. Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
QPE C g R w QSVv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
243 264 1800 0,15 1536 0,0 A
4 140 372 0,38 232 15,5 B
6 30 745 0,04 715 50 A
7+8 335 1645 0,20 1310 2,7 A
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